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Ledaren

Basar 6ver ett FMV i férdndring

I drygt ett ar har Goran Martensson varit generaldirektor pd FMV.
Under den tiden har han fatt en &nnu storre inblick i de forandringar som
FMYV genomgétt under de senaste ren och i de utmaningar som véntar.

Exposé 6ver hur tidskriften sett ut fran start till nu — del 1
Analys av forsta numret kopplat till hur det ar i dagslaget.

Storre ansvar pa verksamhetsutévaren

SJIOI, FLYGI och MARKI lagger nu 6ver ett mycket storre ansvar pa
verksamhetsutdvaren nir det géller vilka regler som ska gilla i verksam-
heten och hur de ska tolkas, siger C SJ OI Hakan Nilsson.

A26
A26, Svenska marinens framtida ubat.

FMTS Julavslutning
Vi tar oss till S:t Nikolai kyrka f6r FMTS julavslutning.

FMTS Stipendieutdelning
FMTS Specialistofficersexamen 2016.

Tekniskt systemstéds TEMA-dagar 2017
Inbjudan till TSS temadagar i Skévde.

Emballagewebb
CD-emballage har ersatts av en webb-10sning,
Logistikportalens Emballagewebb.

UAV
UAV - Forsvarets mest insatta flygsystem.

HKP15
Del 3 i serien om FM helikoptersystem. Denna gang fér vi veta lite mera
om HKP15.

Mobila hangarer
Beskrivning av FM mobila hangarer.

RML ny utgava publicerad
Del 3 i serien om RML. Information om den nya utgédvan av RML med
tillhoérande 6vergangsbestimmelser.

Férsvarslogistiken en del av virdlandsstéd
I somras ratificerade Sveriges riksdag en 6verenskommelse mellan
Sverige och NATO om virdlandsstod.

Exposé 6ver hur tidskriften sett ut fran start till nu - del 2
Analys av forsta numret kopplat till hur det ar i dagslaget.

En 6verblick 6ver SMHA-serien och ett bildcollage
En sammanstéllning s& hér langt av SMHA-artiklarna.

SMHA luftvirnsmaterial
I SMHA-artikel del 20 besoker vi Armémuseums samling av luftvarns-
material.

Filttelefon m/37
Falttelefon m/37 en 80-aring still going strong.

KamraToff 20-ar
Prestentation av KamraToff, Kamratforeningen forsvarets
tekniska officerare.

Kaseri runt kvinnosynen i tidskriften fran start fram till nu
Det var inte alltid béttre forr. Kaseri runt kvinnosynen i TIFF
fran start fram till nu.

Nér Mussolini bombade Saudiarabien
I denna historiska artikel far vi reda pa att Mussolini bombade
Saudiarabien.

Gissa bilden
Det ritta svaret pa julbilden samt en ny bild att fundera pa.

Néten
Julndtens 16sning och en ny not att knédcka.

Kontaktpersoner



Biste TIFF-lisare!

Vilkommen till detta 50-ariga jubileumsnummer

av TIFF. Det ér en stor glidje och med vordnad

jag kan konstatera att vi har kunnat behalla och
utveckla denna tidskrift 6ver sa manga ar. Hoppas
att ni kommer finna ndje av att ldsa fven jubileums-
nummret.

Redan i ledaren i férra numret av TIFF var jag inne
pa de fordndringens vindar som sveper genom var
verksamhet och organisation. Den 14 december 2016
redovisade regeringens sérskilde utredare Ingemar
Wahlberg sitt betankande Logistik i hogre forsvars-
beredskap, som innebir att reformen Omdaning
forsvarslogistik avbryts och en ny ansvars- och upp-
giftsfordelning inférs mellan Forsvarsmakten och
FMV. Utredaren foreslar overforing av verksamhet
till Forsvarsmakten som berdr runt 1700 FM V-med-
arbetare, samt forandringar i de ekonomiska trans-
aktionerna vid investeringar i ny materiel, mellan
regeringen, Forsvarsmakten, FMV och industrin.

Utredningen ar nu ute pa remiss och Forsvarsmak-
ten har analyserat den. Senast den 16 mars 2017 ska
Forsvarsmakten, FMV och andra remissinstanser
lamna sina synpunkter till regeringen pé utredarens
forslag pa forandrad materiel- och logistikforsorj-
ning. Det ar viktigt att beslutet om utredningen tas
som en helhet for att inte skapa en sdmre 16sning 4n
idag. Om Forsvarsmakten far tillbaka verkstader
men inte formagan att bereda och bestalla under-
hall kommer det skapas dnnu fler granssnitt mellan
myndigheterna, vilket i sin tur medfor otydligheter 1
ansvar och risker for friktioner.

Parallellt pagar arbetet med FM ledningsutred-
ning. OB har inriktat arbetet mot att g vidare med
en organisation som innebar att tre forsvarsgrens-
staber bildas, vilket innebar att de taktiska staberna
och PROD ARME, PROD MARIN respektive
PROD FLYG slas samman till arméstab, marinstab
och flygvapenstab. LOG- och LEDUND-funktio-
nerna kvarstannar i PROD. Den beslutade inrikt-
ningen avseende lokalisering vid Muskd, Uppsala
och Upplandsbro/Kungsidngen kvarstar. Vi ar
involverade 1 arbetet for att sikerstilla den tekniska
tjansten.

Efter att alla remissvaren ar inlamnade till reger-
ingen paborjas den politiska processen. Regeringen
kan vilja att styra FM 1 budgetproposition eller
regleringsbrev eller genom sirskilda regeringsbeslut.
Aven om respektive utredning formellt star pa egna
ben sa kommer ledningsutredningen och omhéander-
tagandet av logistikutredningen dar s r mojligt att
ske synkroniserat for att undvika att eventuellt flera
omorganisationer sker parallellt. I nuldget bedo-
mer Forsvarsmakten att forandringar kan paborjas
redan 2018.
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Forandringens vindar sveper ocksa over cheferna
inom forsvarslogistiken inom HKV. I slutet av de-
cember meddelade Forsvarslogistikchefen Thomas
Engevall att han slutar och gar till FMV och blir
chef for System- och Produktionsledningen den
1 mars. Aven stf Forsvarslogistikchefen
Gustaf Fahl 6vergick till FMV vid samma datum.
Det ansvarsomrade som Thomas Engevall har haft
som Forsvarslogistikchef har delats upp pa i tva
delar, forsvarslogistik och materiel. Nya chefer for
respektive omréade ar i skrivande stund inte utsedda.
Andra fériandringar ir att Orjan Nilson blir stf
Forsvarslogistikchef och tjansteforrattande
Forsvarslogistikchef intill dess en ny chef ar pa
plats. Tjansteforrattande Materielchef ar Joakim
Sellén. Ny chef for PROD FLOGFORB from
2017-03-01 4r Johan Brorson.

Savél inom Forsvarsmakten som FMV pagar
forberedelserna infor Forsvarsmaktovningen Aurora
som ska genomforas i host. En del som avses provas
under 6vningen ar viardlandsstod, VLS. Ni kan ldsa
mer om detta i en artikel i detta nummer av TIFE

I detta nummer finns en mangd intressanta artik-
lar som speglar bade datid, nutid och framtid.
Vi far bl a en tillbakablick 1 tidskriftens historia,
beskrivningen av HKP15-systemet och den om det
kommande ubatssystemet A26.

Aven om i skrivande stund snén yr runt Gardet sa

ar det skont att veta att vi 4r pa viag mot ljusare tider
ur flera perspektiv.

Anders Steninger




Generaldirektor
for ett forandrat

FMV

Goran Martensson tilltradde
som generaldirektor for FMV
den 1 februari forra aret. Han ser
det som viktigt att pa ett bra
séatt forvalta de nya férsvarspoli-
tiska inriktningsbeslut som fat-
tats av riksdagen. Ett 6kat fokus
pa ett nationellt forsvar innebar
ett trendbrott for Forsvarsmak-
ten, FMV och industrin, menar
Goran Martensson.

Text och foto: Martin Neander

Vad har du sett under ditt

forsta ar som GD?

Jag har sett FMV fran flera befatt-
ningar och fran olika tjinstenivéaer
sa jag har en god bild av FMV:s
verksamhet. Vad som ar viktigt att
komma ihag ar att FMV har ge-
nomfort stora féorandringar under
de senaste fyra aren. Vart uppdrag
har utvidgats betydligt och innebar i
dag mer 4n det som tidigare var var
karnverksambhet, det vill sdga att an-
skaffa materiel till Forsvarsmakten.
Nu ska vi leverera forsvarslogistik till
savil 6vningar som till insatser. Det
innebdr ocksa att anskaffa, uppgra-
dera, vidmakthalla och i vissa fall
avveckla materiel. Vidare att validera
och verifiera materiel. Vi har ocksa
mer dn fordubblat antalet anstdllda
fran 1 500 till idag runt 3 400.
Dessutom har vi nu ocksa fatt an-
svaret for exportrelaterad verksam-
het eftersom Forsvarsexportmyndig-
heten har avvecklats. Det ar alltsa ett
forandrat FMV som jag sdg nir jag
tilltradde min nuvarande position
forra aret och tillsammans med For-
svarsmakten jobbar vi fortfarande
mycket aktivt med den omstéllning
och nya organisation som borjade
gélla 2014.

Du har varit verksam pa olika sitt
inom FMYV. Har din bild sett olika ut
beroende pa din position?

I de chefsbefattningar jag tidigare
har haft inom Forsvarsmakten var
jag verksam inom materielanskaff-
ning och styrde uppdragen till FMV.
Jag fick dé en god bild av FMV:s
styrka och formaga. Sedan har jag
som styrelseledamot i FMV {oljt ut-
maningen som FMYV har statt infor
sedan omorganisationen.

I mina 6gon finns det en oerhort
stor kompetens inom FMV nér det
géller logistik. Jag vill pasta att den
ar imponerande eftersom FMV har
hanterat stora fordndringar och
svarar upp mot de uppdrag som vi
fatt av Forsvarsmakten.

Pa senare tid har fragan om siikerhet
i leverans vid olika beredskapsnivaer
aktualiserats. Hur ser du att FMV
star dér?

Det hér dr ett &mne som har fétt
Okad aktualitet pa sista tiden och
som idag ar mycket viktigt eftersom
vi har en ny forsvarspolitisk inrikt-
ning. Jamfort med tidigare s& ar det
nu en inriktning igen pé nationellt
forsvar med hojda beredskapsgra-
der. Det blir skillnad jamfort med
att dimensionera for internationella
insatser, grundberedskap och ett re-
lativt lugn 1 Sveriges ndromréde. Det
stiller andra krav pa losningar och
trygghet nir det giller forsorjning.
Det paverkar naturligtvis ocksa
vart forhallande till marknaden och
leverantorer. Till exempel kan det
paverka hur vi utformar vara avtal.
Det kan ocksa paverka hur vi ser pa
tillgingligheten till fornddenheter
och lagerhallning inom Sverige. Det
hir ar fragor som ar hogst aktuella
och som vi jobbar med just nu. Sam-
tidigt maste vi mota vart grundupp-
drag och hitta de mest kostnadsef-
fektiva 16sningarna. Det ar ju alltid

inom de givna ramarna som har
satts av staten som vi maste verka.

Dagens situation med findringar

i silkerheten i vart niromrade har
likheter med det siikerhetspolitiska
liget pa 1980-talet. Vilka ér de stora
skillnaderna i dag jamfort med da?
Det finns likheter, men ocksa mycket
stora skillnader. Den strategiska
“timeouten” har paverkat hela
foretagsstrukturen 1 Europa nir det
géller forsvarsmateriel. Det dr en
helt ny spelplan i dag f6r oss och
leverantorerna jamfort med da.
Totalforsvaret aktualiseras nu igen
men i en helt ny tappning f6r sam-
hillet i dag ser helt annorlunda ut.
Det gar dock att dra lardomar av
situationen for trettio ar sedan och
hur vi hanterade den da, men dessa
kan inte tillampas rakt av pa det ak-
tuella laget. Lirdomarna maste an-
passas till den annorlunda verklighet
vi moéter 1 dag med globalisering,
informationssamhéllets utveckling
och fordandrade foretagskonstellatio-
ner, och dgande.

Hur ser du pa fortroendet mellan For-
svarsmakten, FMV och industrin?
Det ar jatteviktigt att vi uppratthal-
ler och utvecklar det, inte minst
mellan oss och vara leverantorer. I
dag har vi en relation med Forsvars-
makten pa alla nivaer. Da maste vi
bygga ett fortroende och det vinner
vi bara genom att visa att vi klarar
av att 16sa de uppgifter som vi tillde-
las av Forsvarsmakten. Fortroende
maste man alltid jobba aktivt pa att
fa och uppratthalla. Jag diskuterar
detta ofta med OB och vi ir starkt
engagerade bada tva i det.

Hur skapar man kvalitet i alla be-
redskapsnivaer, har vi regelverk som
stottar detta pa ett bra sitt?

Det ar Forsvarsmakten som krav-
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Goran Martensson framhéller den stora kompetens som finns inom FMV néar det galler logistik.

stéller vad som behovs i de hogre
beredskapsnivaerna och da maste vi
hitta I0sningar for att mota kraven.
Det hir gor vi redan nu i ett nidra
samarbete med Forsvarsmakten.
Det hir dr ett arbete som paverkar
hela FMV och kommer att gora sé i
stor omfattning de ndrmaste aren.

Kommer FMYV initiera 6vningar
framéver for att sikerstélla att civil
personal och forsvarsindustri kan
leverera i krissituationer?
Forsvarsmakten haller pa att 6ka sin
ambition nér det géller 6vningsverk-
samhet och FMV ér en del i detta.

Vi levererar ju logistik varje dag till
Forsvarsmakten sa nar Forsvarsmak-
ten Ovar mer sa gor vi det ocksa ef-

tersom vi ar sd tiatt sammankopplade.

Nar totalforsvaret paborjar en
ovningsverksamhet blir vi ocksa en
del av det eftersom vi ar en statlig
myndighet. Om det utdver det jag

TIFF nr1/2017

redan namnt behdver 6vas d&nnu mer
sa kommer vi naturligtvis att titta
pa det och agera tillsammans med
de aktorer som har det dvergripande
ansvarat for ovningsverksamheten.

FMYV har haft en strategi att liigga ut
ménga uppgifter till industrin. Ar det
sa att detta haller pa att éindras?

En stor del av logistiken inom
marinen och flygverksamheten lig-
ger redan i dag kontrakterad hos
industrin och har gjort s& under
lang tid. Det vi tittar pa nér det
géller forsdrjningslosningar dr hoga
beredskapsgrader, forsdrjningstrygg-
het och kostnadseffektivitet. Om det
sker inom eller utom FMV:s orga-
nisation ar inte styrande, utan det

ar kriterierna for Forsvarsmaktens
behov som ska uppfyllas.

Hur ser du i sa fall pa att ta tillbaka
kompetens och resurser till FMV?

Vilka problem och risker ligger i
detta?

Det far vi viardera fran fall till fall. Vi
maste vara noga med att de kompe-
tenser som staten behoéver ha i hogre
beredskapsgrader ar sikerstillda.
Sedan vilka organisationer som
kopplas in for att mota statens krav
ar av underordnad betydelse. Det ar
sa vi hela tiden maste titta pa den
fragestillningen.

Inom vilka omraden och hur mycket
behover FMYV vixa?

Det ar Forsvarsmaktens krav som

styr det. Det dr dock ett trendbrott
som nu haller pa att ske med en 6kad
ambitionsniva inom forsvarssektorn.
Forsvarsbeslutet innebar ett tillskott
pa 10,2 miljarder kronor inom de
kommande fem aren som ska leda till
Okad operativ formaga i krigsforban-
den. Det blir kraven som kommer fran
Forsvarsmakten som vi méste folja. ™



I planen ingar ocksa anskaff-
ning av ny materiel och vi haller pa
med flera stora upphandlingar for
ndrvarande.

Ett omrade som ir under diskussion
ir underhallsberedning dir FMV
inte lingre har samma formaga som
tidigare. Hur ska den situationen
hanteras?

Vi behover 6ka den formagan sett i
det nya perspektiv vi nu star infor.
Det ér stor skillnad att kopa sma be-
gransade serier som snabbt kan vara
pé plats i en internationell insats
jamfort med de krav som stélls pa
en djup underhallsberedning for ett
system som ska verka nationellt un-
der ménga ar i utbildningsverksam-
het och sedan i1 krigsorganisationen
dér det nu dr stdende forband och
kontraktsforband. Det hir arbetet
pagar for fullt och det 4r SPL Log
som jobbar med det.

Hur ser du pa inforandet och integre-
ringen nir det géller omdaningen av
forsvarslogistiken (OFL)?

Det har inneburit ett mycket
omfattande jobb. Vi har kommit
en bra bit pa vig men det aterstar
fortfarande arbete. Nu far vi se
hur ansvarsfordelningen fortsatt
blir mellan Férsvarsmakten och
FMYV med tanke pa det radande
siakerhetsldaget och den nya for-
svarspolitiska inriktningen. Det ar
det aktuella sikerhetslaget som har
initierat en dversyn.

Vi maste jobba
pa att optimera l6sningar
tillsammans med Férsvars-
makten eftersom det
varit en stor omstillning
for dem ocksa.”

Goran Martensson

Vi haller pa med ett remissarbete
som regeringen har begirt och vi ska
svara pa det i slutet av mars. OFL
har priaglat mycket av vart arbete
fran 2013 fram till 1 ar.

Det har gatt tre ar sedan den forsta
personalen kom over till FMYV fran
FM, hur tycker du arbetet med att
skapa ett FMV fungerar?

Det har gatt framat men det finns bi-
tar kvar att utveckla. Vi maste jobba
pa att optimera 16sningar tillsam-
mans med Forsvarsmakten eftersom
det varit en stor omstéllning for dem
ocksé.

Hur ser du pa omradet personalfor-
sorjning for FMV? Till exempel att
det upplevs svart att fa YAM-tjdns-
terna (Yrkesofficer i annan myndig-
het) tillsatta med ldmpliga personer
fran FM?

Det bekymrar mig for vi behover
militir kompetens pa FMV. Det ar

cirka 10 procent som utgors av of-
ficersbefattningar och de behdver vi
ha bemannande. Vi ar i dialog med
Forsvarsmakten gillande detta. Det
ar en hogaktuell fraga.

Om regeringen 6kade forsvarsbudge-
ten med fem miljarder kronor per ér,
var skulle enligt din mening storsta
effekten kunna uppnas?

Det giller vilken operativ formaga
som ska uppnés. Det handlar inte
om enskilda materielsystem eller

en viss personalkategori, utan det
handlar om att bestimma sig for vad
man ska astadkomma for forméga
och darefter anpassa vad man beho-
ver for att na 16sningen.

Liser du TIFF? Vad tycker du om
tidningen? Har du nagot sarskilt
amne tidningen bor ta upp?

Jag har alltid haft tillgang till TIFF
1 mina befattningar och jag tycker
att den ar bra. Den innehéller ofta
perspektiv som jag tycker ar intres-
santa och viktiga sa jag hoppas att
det fortsétter pa den végen.

Den nya politiska inriktningen
med fokus pa ett nationellt forsvar
med hog beredskapsgrad ar nagot
som jag girna laser mer om framo-
ver 1 TIFF. Vad kommer det att inne-
bira for Forsvarsmakten, FMV och
industrin 1 framtiden? TIFF brukar
belysa fragor ur ett brett spektrum
och det finns manga intressanta
fragestdllningar kring detta framover
som fortjanar att speglas. B

Vill du |&sa
TIFF som E-tidning?

G4 in pa tiff.mil.se under fliken “Arkiv”
Dar hittar du samtliga nummer fran 1967!

PRENUMERERA

Ar du intresserad av att prenumerera?

TIFF utkommer med fyra nummer per ar och distribueras kostnadsfritt
till forsvarets instanser, teknisk personal och berérda industrier mfl.

Fér mer information ga in pa http://tiff.mil.se under fliken “Prenumeration”.
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TIFF 1967-2017

| detta nummer, det 161:a av TIFF sedan starten
1967, uppmarksammas TIFF:s forsta 50 ar som
tidskrift. Vi forsoker titta pa artikel for artikel,
fran det forsta numret, for att se hur det ar idag
(efter 160 utgivha nummer) inom respektive
omrade.

Text: Thomas Hardelin Saab AB
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TIFF en pigy tidning med

150 nummer pi nacken
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I TIFF nr 2/2014 sa finns aven

jubileumssammanstallningen av
de forsta 150 numren av TIFE

TIFF nr 2/2014 (sida 7)
med jubileumsartiklarna
for det 150:e numret.

Framsida av
TIFF fran nr
1/1967 och
4/2016.

Eftersom TIFF fran borjan (fram t o m nr 2/2001, dvs
de forsta 102 numren av totalt 160) var en tidskrift for
flygvapnet sa blir denna redovisning nagot “flygtung”.

Omslaget
Alla tidigare omslag fram till nr 2/2014 finns i nr 2/2014.

Nr 3/2014.

Nr 4/2014.

TIFF nr 1 /2017

- Koppling
« TIFF 1967 — 2017

Baksida

Baksida av TIFF
fran nr 1/1967 och
4/2016.

Fran borjan var det en ’rolig” bild och TIFF:s
logotyp. Numera ar det, oftast, en bild fran nagon av
artiklarna samt en tryckt adress till prenumeranten
samt en adress var tidskriften sands ater om adres-
saten inte finns pa angiven adress. Pa baksidan finns
sedan nummer 2/2014 Teknisk tjanst i fokus — for
framtiden”. QR-koden finns med sedan nr 1/2012
(Vad QR-kod ar kan man ldsa om i nr 2/2013 pa
sidan 54).

Innehall

Innehallsforteckning fanns med redan fran borjan.
Fran nr 1/1980 tillfordes en kortfattad beskrivning av
ingaende artiklar. Sedan forsvann den fran nr 1/1993
— for att fr o m nummer 1/1996 (samtidigt som byte
av ansvarig utgivare till Bengt Hornsten) inforas igen.

TF i,

Innehalls-
férteckningen
fran nr 1/1967

och 2/2016.
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Nr 3/2015. Nr 1/2016.

Nr 4/2015.
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Nr 4/2016. Nr 1/2017.

Logotyper for Svanen och FSC infordes till nr 1/2016
och vad det dr kan du ldsa om i nr 2/2016 (sidan 29
”Miljovénlig tidningsproduktion™).

. TIFF

Den ursprungliga logotypen anvéndes i nr 1/1967-
1/1989. Darefter skedde en liten forandring genom att
texten "Teknisk Information For Flygmaterieltjansten”
lades till. Till nr 3/1998 fick loggan ytterligare en liten
férandring i och med att den lila fargen tillfordes i
bakgrundsplattan. En stérre férandring intraffade till nr
1/2001 da aven armén och marinen ingick som malgrupp
i TIFE Till nr 3/2011 sa togs den lila fargplattan bort.

Logga

Ledaren
- -
[ )7 ]
Den forsta
ledaren.

Ledare 4/2016.

”Ett kontaktorgan”. Denna uppmaning fran nummer
1/1967 stammer ju fortfarande med TIFF:s ambi-
tion ”Kanske har Du nagot arbetstekniskt sporsmal
att diskutera? Lat da TIFF bli Ditt kontaktorgan.
Kanske har Du gjort intressanta ron under en resa
eller kanske har Du mera allmangiltiga fragor som
bor belysas? Lat oss gemensamt forsoka gora TIFF
till ett organ som intresserar pa bred front.”.

Ledaren har samma upplagg da som nu. Foto pa
ansvarig utgivare har det funnits redan fran borjan.

/

Per Jurander
nr 1/1967 — 3/1969.

Jan-Olov Arman
nr 1/1970 — 2/1981.

Namnteckning i dekorférg for aktuellt nummer
Anders Kagstrom nr 1/1982 — 3/1991.

o

Namnteckning i dekorfarg for aktuellt nummer
Krister Kalin nr 4/1991 — 4/1995.

,5::;;::2;7‘ et %ﬁ ,’Z’ .

Bengt Hornsten
nr 1/1996 — 2/2000.

dhe (Qehsoey | A Sl

Joakim Sellén
nr 1/2005 — 4/2007.

Sten-Inge Drie
nr 3/2000 - 2/2001.

Lars Axelsson
3/2001 — 3/2004.

e . -

=

Papper i dekorfarg med namnteckning
Claes Isoz nr 1/2008 — 4/2010.

Anders Stzt]N

Med TIFF-loggan pa pappret
med namnteckning Kenneth 1/2015 — pagaende
Raun nr 1/2011 — 4/2014

Om du vill se foton pa alla de tidigare ansvariga
utgivarna sa finns de i TIFF nr 2/2014 (sidan 64).
Foto pa nuvarande ansvarig utgivare finns pa sida 3.

Nya underhallspublikationer
- Avhjilpande underhall

AVHJALPANDE UNDERHALL
GER MILJONVINSTER

RATIONELLARE ARBETSMETODIK

Potential finns nir det giller att forbitira
| NYA UNDERHALLSPUBLIKATIONER

materielunderhallet

P

[ — T

vtorst 18 191 vt Tienar K Honrst s ph FRIL MAISRS Brsnile 100 Higvartaret

Den forsta artikeln om avhjal-
pande underhall i nr 1/1967.

"Potential finns nar det géller att
forbattra materielunderhallet”
Artikel om AU i nr 1/2013.

Avhjilpande underhall 4r ju ocksa nagot som
fortfarande beskrivs ofta i TIFF. Om man soker pa
” Avhjilpande underhall” sa far man 196 traffar i 56
nummer med den senaste traffen i nr 1/2016 (Det

TIFF nr 1 /2017



-1
SpL
N Y A
Del 1 - Nr 1 ummer ¢ Diverse ® Redaktion och kontaktpersoner L_ 1 I|_—| \,

bakre underhéllet inom finska forsvarsmakten och
Marinstridsdagarna). Sokning pa "AU” ger 24 traffar
1 14 nummer, men da ar inte alla traffar det begreppet
utan den avser ocksd; AU m/83 och Arméunderhalls-
avdelningen.

Nar det géller antalet traffar i denna artikel som
presenteras sd far man ta i beaktande att nr 1/1967
— 1/2005 finns som inskannande exemplar, dér har
en OCR-tolkning (se https://sv.wikipedia.org/wiki/
Maskinl%C3%A4sning) skett av
innehallet och denna blir inte alltid
korrekt eller fullstandig. Nr 2/2005 —
och senare finns som sokbara exem-
plar. Las mera om TIFF pa webben
pa sidan 37.

Vad ér logistik?

VAD AR LOGISTIK?

I TIFF nr 1/1967 kan vi lasa "Ordet logistik har genomgatt
en lang utveckling. Den vanligaste militdra anvandningen
har varit administration och da i allménhet som den tred-
je grenen inom krigskonsten, efter strategi och taktik.
Ordet har gammalt ursprung och kommer fran grekiska
logistikos, vilket betyder skicklighet i att kalkylera. Aven i
modern tid kvarstar ssmma grundmening aven om ordet
sallan anvands direkt i den betydelsen.”.

En sokning pa ordet “logistik” ger en ansenlig mangd
traffar (1099 traffar 1 73 nummer) i de 160 nummer av
TIFF som har utgivits. Inte heller detta sa konstigt.

OsSM
”Ordnings- och
skyddsinstruk-
tioner for flyg-
materieltjansten”
ar fortfarande i
bruk.

[llustration till artikeln
inr1/1967 om den da
nya publikationen OSM.

TIFF nr 1 /2017

1967-2017

A

Den senaste utgavan ar den svenska (2015-10-20) och
iden ingar aven den engelska utgavan (2014-10-01).

OSM finns tillganglig pa Foérsvarsmaktens intranat emilia
respektive pa FMV:s intranat /nsidan.

Krigsreparationer pa motorer
(Férbanden svetsar ihop pengar)

~  En artikel om krigsrepara-
tioner ger foljande i senare
nummer; 25 nummer (65 traf-
far) dar den senaste artikeln
berérde ELDIS fran nr 1/2015
... utgodra en forutsittning for
snabba och effektiva krigsrepa-
rationer pa vagbaser”. Vidgar
man begreppet till “repara-
tioner” sa blir det traff 1 151
nummer (1761 traffar). Dar
har vi den senaste triffen i tva
artiklar i nr 4/2016.

Dubbelstromsaggre-
gat av typ AGA som
tilldelats férbanden.

Ett rationellt hanteringssystem

Fran nr 1/1967 med anledning av inférandet av "ett
standardiserat hanteringssystem - "Air Logistic” - med
ett flexibelt och val genomtankt modulsystem”.

Vad man har vunnit med detta system beskrivs sa

hir inr 1/1967

* En typ av basutrustning for alla flygplanstyper. ...

* Med farre enheter ticks ett storre antal lyft- och
transportbehov. m



* Fordrar mindre personalstyrka och ér inte sa
arbetskrdvande.

* Ger kortare klargoringstider.

* Bittre beredskap genom enhetlig utrustning.

* Genom den ldttare transportvikten far man 6kad
basrorlighet genom flygtransport.

Detta synsitt finns vl fortfarande kvar vid de flesta
anskaffningar/modifieringar av materiel?

JUBILEUMSARTIKEL
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=Y Funderingar
e
<\/4/ fanns med ett
e tag i borjan.

Funderingar

Under rubriken ”Funderingar” si fanns ett debattfo-
rum. I det forsta numret pétalades:

» Har verkligen driftanalysen givit sidana vinster,
som pastas? ... fran Tankande tekniker. Svar fran
Red. Svar: Artikeln om DIDAS ger nog ”Tankande
tekniker” svar pa det mesta.

+ VASKAN en forsikring — Den gamla hoprullbara
verktygsviaskan har kommit till heders igen. Den har
namligen visat sig effektivast i kampen mot glom-
skan.

Rapportera girna om nigot som ni ar duktiga pa cller ndgot som ir unikt fGr er del.

Har du uppslag till, eller sjélv vill skriva, nigon artikel som kan intressera TIFF-lisama kontakta giima
nagon av nedanstiende kontakiperson (Gr eventuell hjalp eller viigledning. Det gir givetvis ocksil bra att
kontakta redaktoren direkt pa telefon 0B-782 58 96.

Fortfarande giller at tidningen gors “av oss — [for oss” och med ledstjarnan
Teknisk tjdnst i fokus — for framtiden.
Redaktoren
Uppmaningen till TIFF:s lasare kvarstar enligt nast sista
sidan i varje nummer.

V66-FFV-CV

Verkstadsutredning (V66) har 6verlamnat den forsta
etappen av sitt arbete: ?"CVM och CVV overfors till
FFV 1968, CVV laggs ner som underhallsverkstad
och arbetsuppgifterna foreslas successivt dverforas
till CVA och CVM mellan aren 1969 och 1971. CVA
har redan ldmnat krigsmakten och ger hir nedan en
information om vad Gvergangen inneburit.”.

De som har varit med ett tag kdnner sakert igen
dessa forkortningar och var de nu hor hemma ar en
annan historia. Den som vill fa reda pa ytterligare
om detta kan gé till TIFF:s hemsida (http://tiff. mil.
se/?page_id=519) och ladda ner underlaget (TSS
TEMA-dagar 2015 ”Hallbar materielforsorjning”. —
Dag 1 — 6ppna ”"Dag 1” — och lis Kjell-Ake Sjobergs
foredrag ”0-2_Historik och 52037 Kjell-Ake Sjoberg.
pptx”).

Organisationsforandringar ar ju fortfarande en vanlig
foreteelse och kommer sékert att vara det dven i fram-
tiden.

Minnen pa marken

DET AR MANNEN PA
MARKEN 50M HALLER
PLANEN | LUFTEN

TIFF:s motto
det forsta numret. frén borjan.

SK 50-propellrarna
Under denna rubrik redovisas ett haveri pa en SK50.
Detta med anledning av att DN hade haft en artikel
att ”’Sliten propeller vallade haveri”. Anledningen till
haveriet var inte materielutmattning som DN angav
utan att propellerbladet var
tillverkat av for daligt mate-
rial. Aven detta ir ett standigt
aktuellt amne, se t ex nr 4/2015
(TEMADAGAR med hallbar
materielforsorjning i sikte —
Skadeundersokning pa djupet
[sidan 10] "Forst undersoks
hallfasthet med dragprov och
héardhetsanalys™).

SK50 kan man ldsa om sa sent
som 1 TIFF nr 4/2013 (25 ar

med personalflygklubbarna vid DN:s lopsedel
Forsvarsmakten och FMV). inr1/1967.
Klackt

Klackt lanserades redan i TIFF nr 1/1967 och tog upp for
slagsverksamhet. Denna rubrik fanns sedan med under
en lang tid (senast i nr 2/1992).

Flygplan-funktion-fel

(Gamla samband pa nytt siitt)

KOSTNAD — UNDERHALL - TILLFORLITLIGHET
Trots alla anstrdngningar i samband med konstruk-
tion och tillverkning av en komplett produkt sasom
ett flygplan, maste man rikna med vissa brister och

TIFF nr 1 /2017
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fel, som kan forebyggas och avhjilpas endast genom
underhallsatgirder.

Vi far i artikeln reda pa varfor det ar viktigt med
en lokaliseringskod (L-kod). Stommen i denna ar en
konsekvent funktionsoberoende indelning av flygpla-
nets bestandsdelar. Inte heller det nagot konstigt for
den som haller pa med teknisk tjinst pa komplicerad
materiel. L-kod ndmns dock sista gangen i TIFF i
nummer 2/1978. Kanske darfér som detta uttryck har
ersatts av materielgruppsindelning (MG, jfr DMP-
JAS upplagg). Inom marinen anvands MIMI (las
mera om det i nr 4/2016 "HMS Stockholm™).

T
Syusess rar | | 3050
parkering wre-
st

224

100
FLYG- | .
PEAN
Rompien]

¥

mince

pa markes,

o
e B
L 80 a0 - SChemaUSk |nde|n|ng

av L-kod fran nr 1/1967.

[llustration till ar
tikeln i nr 1/1967
om ammuni-
tionsenheter.

Hantering av ammunitionsenheter fér FPL 37
Ammunitionshantering ar i hogsta grad alltid aktuellt.

Sdkmat

Sa héar inleddes artikeln ”Under denna regelbundet
aterkommande rubrik kommer vi att ta upp savél
fragor av allmént intresse som speciella problem om
sakerhetsmaterielen”. Artiklar om sikerhetsmateriel
har det varit gott om under aren; 107 traffar i 48
nummer — Sékerhetsmateriel beskrivs i artiklar om

bl a MVIF och Fenix.
— DIDAS
("@;‘;ﬂiﬁ;’;};ﬁ:‘f % I inledningen av artikeln om
N e 7 DIDAS i det forsta numret sd star
T wemoome~ det ”lfortsdttningen kommer DI-
N A DAS ofta att synas i TIFF-spal-
ooy terna.”. Det stdimmer verkligen
oot for DIDAS omnidmns 844 ginger
Ning
e Bild i artikeln om DIDAS i nr
PN i "
\%, “ MW% 1/1967. Med bildtexten “Har du

sett ett sant glas sta utan fot?”

TIFF nr 1 /2017
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I TIFF nr 1/1975 Terminal-hjélpmedel fér DIDAS NY
(sida 3 —4) kan vi lasa vidare om detta system.

DATACENTRAL | ARBOGA

1 117 nummer av TIFF under aren. Eftertradaren
Fenix ar dock 1 hogsta grad levande. Sa héar skrevs i
nr 1/2013 1 en artikel om Fenix (sida 12 — 14) ”Utga-
ende fran nuvarande planering kommer DIDAS att
kunna stdngas i slutet av 2015 (I14s mera om Fenix i
TIFF nr 2/2016). Da skall aven Fenix vara uppgrade-
rat till senaste systemversion.”. DIDAS Flyg har nu
avvecklats helt och hallet — detta da systemet HKP15
overfordes till Fenix 2015 (lds mera om Fenix 1 TIFF
nr 2/2016). DIDAS Bas ar 6verfort till Fenix och
LIFT/PRIO. DIDAS Marktele dr dnnu ej avldst men
en Overgangslosning har tagits fram i vintan pa den
slutliga avlésningen in 1 Lift.

I artikeln "DIDAS ny” kan vi ldsa i TIFF nr 2/1974
(sida 13 — 15) ”Installationen av en ny dator i Arboga
och anskaffning av terminaler till bl.a. forband och
verkstader har mojliggjort for DIDAS att utvecklas
till ett system béttre anpassat till nya tidens krav pa
snabb informationsbehandling.”.

Féroreningar dventyrar sikerheten

Fororeningar dr ett amne som ofta har behandlats 1
TIFF (225 traffar i 76 nummer) allt fran det forsta
numret till nr 4/2014 (I tankarna pa JAS39 Gripen)

och aven nr 4/2015 (TEMADAGAR med hallbar
materielforsorjning i sikte). »

- FranTIFF nr

. ‘ 1/1967 som

) illustration till
~__ artikeln Forore-
. ningar aventyrar

sakerheten.

TIFF nr 4/2014.
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Diverse andra rubriker fran nr 1/1967
Ytterligare rubriker som vi dock inte behandlar 1
denna genomgang:

* V-4:a fran 1908

* Transport- och forvaringslada for automatisk fall-
skarmsutlosare

* Hatten av

* Typkatalog hanteringsmateriel TK 55:1

* Storhjarna av Ki: ”Ett kontrollhjalpmedel, som
vickte de i Atvidaberg forsamlade kontrollingenjo-
rernas stora intresse, presenterades av ingenjor Lars
Johansson CVM. Med hjilp av glasfiberoptik kan
man dels leda belys-
ning, dels fa tillbaks en
bild av en svaratkomlig
yta. Tekniken dr under
utveckling och material-
laboratoriet haller nu pa
| med en marknadsunder-
L sokningfor att fa fram
en for flygvapnet lamplig
utrustning.”

* Krasch!
* Termiter hade intagit CVA
* CVA Teleservice besoker flottiljerna

Annat fran tidiga nummer

som fortfarande dr aktuellt

Fran TIFF nr 3/1969 fick
vi reda pa att Underhalls-
plan (UH-plan) ersatter
férdelnings-TO. UH-
planen ar sedan dess en
viktig bestandsdel i den
tekniska tjansten.

SERVICE - nytt

Kungl ﬂyqfﬁrnllnlm Undnh.llluvdc!nnw Novisd 1955
Radaktion: Drifthyran

Fragan som stalls i rubriken ”Varfor behovs un-
derhall?” i TIFF nr 3/1973 (sida 27 — 29) ger sakert
ocksa svar som fortfarande dr aktuella. I samma
nummer pa sidan 7-8 far vi dven reda pa saker om
driftsékerhet, i artikeln A/lt maste” funka”. Troligtvis
ar fortfarande mycket géllande — 4ven om det finns
andra och nyare begrepp nu.

Office robots — Parallella datorer
DA och NU

TIFF publicerar | deita nummer en i “Elekironhjamar nedsiara densamma bide inom al
trossant anical, “Faralielln Datorer Ay ubymmessiil Aterges inte hela  Firsivet och | den stalliga mnrannm‘r
som handar om utveckingen av su-  artisein. Del & spinnande ait 54 har  en”. Dom sjahall

torer. 33 &r eherd |8sa om de frambdaspe Wi e vill ockad konataiees i arkein
Manga uncrar $rstds om ceta verk.  kulationer som man 0 giords ant

Parsiels  Datorer begreppel
ligen kan berdrn och iniressens vie ” i vid e i ndgon rele-
miignupp har dragil de rilta shesatsema viom  vang fomin hﬂlsmoAm i tror

Ded kan di vara intressant a1t g4 1l Kansko pd on punkt "Uncer drhundra- &R den krsta datarn med sifime kapa-
baka 8l TIFFs foregingare Service-  den har man kiagal Sver den fillagan-  citel An den miinsidga himan & tae-
Aytt och 608 i nummer 11 frdn 1953,  de byrdkatin. Nu fBreer tekniken oss  wirkligad.

Dir behandlas utveckling av dilidens med verklyg 0 ait verkigen kunna ol Marer

ERYIZ ‘j'\J YTT

Morn 1953

Ne 1 Kungl flygf
Redaktion: Vurk;ladnhyrl

I TIFF nr 3/1986 gors en tillbakablick till TIFF:s féregang-
are Servicenytt samt en artikel om kommande super
datorer (sida 8 — 14). Dér skrev man "Vi kan val ocksa
konstatera i artikeln “Parallella Datorer” att begreppet
"Elektronhjarna” inte far nagon relevans forran framat ar
2000 da man tror att den forsta datorn med storre kapa-
citet an den maéanskliga hjarnan ar férverkligad.”.

ISSN

Vi har fortfarande inte fatt nagot klarldggande i var-
for ISSN-numret forsvann (se TIFF nr 2/2014 sida
12). Framtiden far kanske ge svar pa detta? ISSN ar
en unik identifierare for tidskrifter med periodiskt el-
ler atkommande publiceringar. Eftersom det anviands
1 biblioteksvarlden och att gamla nummer av TIFF
finns tillgéngliga pa Riksarkivet/Krigsarkivet sa kom-
mer nu detta ISSN-nummer (0347-0601) att inforas
igen. Riksarkivet/Krigsarkivet far alltid ett sa kallat
pliktexemplar vid varje publicering.

Noten har funnits
sedan nummer
2/1973. S& har
sag loggan for
noéten ut under
en tid.

TIFF nr 1/1973 hade under rubriken “TID AR PENGAR” (sida 19) denna bild med texten "I TIFF:s foregangare SERVICE-
nytt nr 14, Nov 1955, behandlades UE-systemet och spilltidens stora betydelse. Hur ser UH pa denna fraga idag, nar

vi har datorer till hjalp, men fortfarande samma alderdomliga fysiska transportsatt av materielen? Ar tid pengar? Sven
Englund, CVM SVAR: Fragan ar forvisso alltid aktuell. UH besvarar den i kommande nummer.”. Kommande nummer

2/1973 ger i artikeln "METRIC for optimal ue-berakning”

(sidan 13-14) fortsatt information i amnet. Fragan ér ju fortfa-

rande aktuell huruvida datorer hjalper oss i var dagliga verksamhet!

TIFF nr 1 /2017
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S
Text: Redaktoren/Globagral. Fote: Per Jesse, FMHS

Fran TIFF nr 1/1999 dér det var ett reportage om FM
Halmstadsskolor med en kul introduktionsbild.

HM Konungen
Fortsittning pa artiklar (fran TIFF nr 2/2014 sidan
78) dir HM Konungen har varit med i TIFF.

Fran omslaget till TIFF nr
1/1984 Kung Carl Gustaf
signerar en granitplatta
som bevis pa att han invigt
Flygvapenmuseum den 8
mars 1984. Museichefen
Axel Carleson och styrelse-
ordféranden, professor Alf
Aberg bevittnar. | fonden
ett portratt av dverste Hugo
Beckhammar F3 - han som
mest av alla beframjade
museets tillkomst genom
att "sjalvsvaldigt” spara éldre flygmateriel vid en tid da
sadan verksamhet inte alls var opportun.

Foto: Niklas Forslind, FFV Materialteknik.

TENNISK INFORMATION
FUR FLYGMATERIELTIANSTEN
UNDERHALL

TIFF nr 3/1996; Till artikeln " Gripenintroduktion vid

F 7" HMK Carl XVI Gustaf som invigde Gripencentrum
besokte tillsammans med C F 7. Overste Krister Backryd,
den speciellt anordnade markutstéallningen

Foto: Arne Johannesson, F 7.

TIFF nr 1 /2017

| TIFF nr 1/2004 sa fanns denna bild med till artikeln om
den nya Gripensimulatorn. “Jessica Soderholm, pro-
jektledare for Gripensimulatorn, flog det forsta officiella
flygpasset under 6verinseende av H.M. Konungen.”
Foto: Foto Malmen AB

TIFF
Redaktion och kontaktpersoner

Straxt efter det att TIFF

blev en tidskrift for alla T ~la ;
forsvarsgrenar sa fanns

denna sida med i nr
4/2002. Utdver kontakt-
personer (15 personer,
enligt nummer 2/2003 var
det 22 personer) sa fanns
dessutom en redaktion
pa 11 personer (se bild SRR
nedan). Pa senare tid har - = —
dessa slagits ihop. Numera
ar det cirka 14 personer
totalt (se nast sista sidan)
som gor “samma” jobb.
Hans Ohlund i nuvarande
kontakt- och redaktions-
grupp har varit med sedan
nr 3/1999. Aven Lars Un-
nerfeldt (se aven TIFF 4/2016) ar sedan nr 1/2017 tillbaka
som kontaktperson.

KONTAKTPERSONER

... 'av oss - fér oss’ ..."

*... bdde armé, flyg och marin kommer..."

Redaktionen fér TIFF enligt nr 4/2002. m



Kontaktmannatraff
Har kommer nagra nedslag i artiklar fran redaktions-
moten/kontaktmannatraffar.

TIFF:s kontaktmannatraff fran nr 1/1990. Redaktion och
kontaktman fér TIFE Framre raden: Leif Nordlund F5,
Jan-Erik Gustavsson F17 Jan Rydenius F16, Claes-Goran
Edstromer F10, Erik Vinterheden FMV:FUH (red), Lars
Gralén AF1, Sam Masman F21, Christina Magnusson
FMV:FUH (red). Bakre raden: Sven Arne Karlsson FFV-A
(red), Lars Frennemo Telub Teknik (red), Sten Ekstrand
FI5, Ulf Nilsson F4. Roland Raystéal F6. Staffan Anders-
son F13, Bertil Bengtsson FTS F14, ParOlov Carlsson
AF2, Rolf Hjarter FMV:FUH (red). Gésta Egelnoff (redak-
tor), Anna Schytt Sveriges Radio. Ingemar Lindstrand (f d
redaktor). Ansvarig utgivaren Anders Kagstrom och re-
daktionsmedlemmen Stieg Nordin F10 saknas pa bilden.
Se bild i artikel Det var inte alltid béttre forr. ..

pa sidan 53.

I TIFF nr 3/1990 sa var TIFF pa besok vid F 10 och da kunde
vi lasa detta: En del av TIFFredaktionen pa besdk hos
Jan-Erik Olsson pa 2:a Stationskompaniet. Fran vanster
Stieg Nordin, Claes-Céran Edstromer och Jan-Erik Olsson
F JO, Sven Arne Karlsson FFV-A, Erik Vintheden FMV. Lars
Frenemo Te/uh Teknik och Christina Magnusson FMV.

Redaktionsmote + .

Kontaktmannatraff fran TIFF nr 1/1996. Deltagarna vid
kontaktmannatraffen samlade infér avresan. Fr v, Sven Arne
Karlsson FFV Aerotech, Ulf Nilsson F4, Sten Ekstrand F15,
Lars Holsti FUH, Per Armandsson FUH, Helene Holmgren
FUH, Ove Jansson FUH, Carina Jonsson F21, Fredrik Séder-
lund AF2, Herbert Andersson F17, Sture Selemark TIFF och
Ingemar Eriksson FUH. (Sven-Erik Hedgren Uhreg M och
Kenneth Marbéacken F10 hade redan lamnat motet)

Foto: Pia Ericson, FMV: PROV.

| TIFF nr 3/1998
sa fanns det en
artikel fran det
arets kontakt-
mannatraff.

det var temat nir TIFF:s kontaktpersomer frin hela
i e ph dlkra)

Redaktionsmote for TIFF
var det pa F 16 1999 som
vi kan lasa i nummer
3/1999.

I TIFF nr 3/2000 nr 3
sa fick vi reda pa att
redaktionsmaotet var
forlagt till Linkoping.
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I nr4/2011 kunde vi lasa; Vill samtidigt passa pé att tacka
for uppslutningen pa var kontaktmannatraff vi genomforde
pa Flygvapenmuseum, dar vi bl a kom fram till den nya
layouten pa tidningen.

I nr 2/2012 kunde vi lasa; Julhdlsning fran Kontaktmanna-
traffen i Karlskrona! Fran vanster ser vi: Ingemar Hultman,
Jan Sandin, Thomas Hardelin, Lena Lindgren, Kaj Palm-
qvist, Anders Svakko, Hans Ohlund och Bo Svensson.
(Foto: Thomas Hérdelin, Saab AB)

| nr 3/2013 kunde vi ldsa; Samtidigt passar redaktionen pa
att skicka en hélsning fran kontaktmannatraffen i Karls-
borg. Fran vanster ser vi: Jan Sandin, Anneli Gunhardson,
Per-Olof Rydzén (Exaktamedia), Thomas Hardelin, Hans
Ohlund, Per Englund, Anders von Sydow, Anders Svakko,
Lena Lindgren, Per Lundgren och Ingemar Hultman.

(Foto: Thomas Hardelin, Saab AB)
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I nr 3/2015 kunde vi lasa; Delar av TIFFredaktionen framfor
stadshotellet i Eksjo vid kontakmannatraffen 2015. | den
bakre raden fran vanster ser vi; Bo Svensson, Per-Olof
Rydzén (Exakta Media), Bjoérn Axelson, Jan Sandin, Per
Lundgren och Thomas Hardelin. | den framre raden fran
vanster star; Ann-Katrin Widing, Anneli Gunhardson
(prenumerationsregistret, Saab AB), Lena Lindgren och
Anders Svakko. (Foto: Thomas Hardelin, Saab AB)

| nr 3/2016 kunde vi lasa; Delar av TIFF-redaktionen framfor
Haringe slott vid kontakmannatraffen 2016. | den bakre ra-
den fran vanster ser vi; Lars Hakansson, Thomas Hardelin,
Per Lundgren, Jan Sandin, PerOlof Rydzén (Exakta Media),
Anders Steninger och Ann-Katrin Widing. | den framre
raden fran vanster star; Anneli Gunhardson (prenumera-
tionsregistret, Saab AB), Karin Sterling, Lena Lindgren och
Kent Vikstrom. (Foto: Thomas Hardelin, Saab AB)

| nr 2/2014 kunde vi lésa;

Har ser vi en bild fran kontakt-
mannatraffen i Goteborg. Frén
vanster ser vi: Per Lundgren,
Per Englund, Per-Olof Rydzén
(Exakta Media), Anders Svakko,
Bo Svensson, Anneli Gunhard-
son, Anders von Sydow,

Jan Sandin, Lena Lindgren,

Ingemar Hultman och Text:
Thomas Hardelin. Thomas Hardelin,
(Foto: Thomas Hardelin, Saab AB) Saab AB



Sjosdkerhetens regelverk
styrs inte av en slump

Ett av de tyngsta arbetena som
for narvarande utfors pa SJOI,
FLYGI och MARKI éar att lagga
over ett mycket storre ansvar pa
verksamhetsutévaren nar det
galler vilka regler som ska galla
i verksamheten och hur de ska
tolkas. De som genomfor verk-
samheten ska i huvudsak ocksa
reglera den samma.

Text och foto: Martin Neander

Sjosikerhetsinspektionen (SJOI)
utovar granskning, tillsyn och
kontroll av militér sjofart. SJOI 4r
ocksa normgivande ur ett regelverk-
sperspektiv. Detta gors eftersom all
sjofart saval nationellt som interna-
tionellt ska regleras, bland annat nar
det géller sjosakerhet.

— Det ar regeringen som har be-
stamt att vi ska gora det har i samver-
kan och samrad med Transportstyrel-
sen, sager C SJOI Hakan Nilsson.

SJOI ir oberoende och organisa-
tionen ligger inom ramen for Saker-
hetsinspektionen som finns direkt
under OB. SJOI ar for militér sjofart
motsvarande vad Transportstyrelsen

ar for civil sjofart. SJOIs verk-
samhet grundas alltsa pa samma
regelverk som géller for den civila
sjofarten, men ar till stor del utfor-
mat for att mota Forsvarsmaktens
speciella behov dar sa ar mojligt.

— Det som hela tiden ligger i vart
fokus dr att virna SJIOI:s oberoende.
Det ar det som ger stadgan i verk-
samheten, siger Hakan Nilsson. Vi
maste utdéva en oberoende tillsyn,
granskning och kontroll. Det gor vi
endast pa uppdrag av OB. Vi ska se
till att verksamheten som bedrivs i
den militdra sjofarten ar siker. Det
omfattar forbandens verksamhet,
underhall av materiel, bemanning,

Sjosakerhetsinspektionens (SJOI) chef Hakan Nilsson fokuserar pa att varna SJOI:s oberoende stélining.
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och hur fartygen byggs. Det omfat-
tar ocksa vilken utbildning som
kravs for att framfora olika fartyg.

Samrad med flera aktorer
SJOL:s arbete styrs i huvudsak av
Transportstyrelsens forfattnings-
samling. I portalparagrafen STOFS
2005:11 star att SJOI i samrad med
Sjofartsverket ska utarbeta regler for
sjovardighet for orlogsfartyg sa att
sakerheten r tillrackligt hog for att
forhindra sjoolyckor.

— Vi har gransytor mot Tranport-
styrelsen och dven mot Forsvars-
maktens redare, som dr marin-
chefen, genom att vi genomfor
revisioner, siger Hakan Nilsson. En
stor gransyta ar ocksd mot FMV
eftersom det ar SJOI som anger
konstruktions- och utrustningsreg-
lerna for Forsvarsmaktens fartyg.

Vi genomfor besiktningar och FMV
star for fartygens underhall. Dessa
regler grundar sig pa civila, militira,
nationella och internationella regel-
verk och foreskrifter.

SJOI har mojligheten, rittigheten
och skyldigheten att utforma och ta
hénsyn till den militara sjofartens
specifika behov. Det gor att SJOI i
vissa avseenden kan tolka regler for
att passa de sirskilda forhallanden
som rader ombord pa orlogsfartyg.

— Till exempel finns det inget civilt
regelverk for ubatar, berdttar Hakan
Nilsson. I Sverige har vi ett helt eget
militdrt regelverk som grundar sig
pa en mer dn hundra ar gammal
tradition av hur man bygger ubétar.

Det ar valdigt svart att bygga
orlogsfartyg utifran civila regler. STOI
tilldter helt andra risknivaer som
baseras pa Forsvarsmaktens riskhan-
teringmodeller och systemsikerhet.
FMYV bestaimmer hur fartyg och bétar
skall ska se ut och SJOI godkinner
darefter sjdlva grundkonstruktionen.

Besiktning och revision
SJOI genomfor fartygsbesiktningar
av alla militira fartyg vartannat ar.
— Vi genomfor ocksé revisioner av
forbandens sjosdkerhetslednings-
system. I det avseendet har vi samma
regelsystem och struktur som finns
nationellt och internationellt kopplat
till ISM-koden, sdger Hakan Nilsson.
Med ISM-koden avses de inter-
nationella organisationsreglerna for
saker drift av fartyg och for forhin-
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drande av fororening. Syftet med
ISM-koden ér att forbdttra sikerhets-
organisationen ombord och forhindra
fororening av den marina miljon.

SJOI har inte till uppgift att ge
svar pa fragor om hur nigot ska
genomforas i detalj.

Vi kan aldrig pa

forhand leverera

en slutlig 16sning.
Alla 16sningsalternativ maste
omsittas av de som dger for-
utséittningarna fér att hantera
verksamheten.”

Hakan Nilsson

—Om vi skulle ge svar sa har vi
automatiskt gett en 16sning som vi
ddrmed har godként pa forhand,
forklarar Hakan Nilsson. Vi kan
hénvisa till att man skulle kunna
gbra pa ett visst sdtt men att det
ocksd gar att gora pa ett annat vis.
Vi kan aldrig pa férhand leverera en
slutlig 16sning. Alla 16sningsalterna-
tiv maste omséttas av de som dger
forutsittningarna for att hantera
verksamheten. Forbanden har dven
egna specifika forutsittningar for att
16sa sina utmaningar pa olika sitt.

Ett exempel ar revision av far-
tygsforband och sjosiakerhetsled-
ningssystem. I detta finns regler for
rutiner vid nddsituation. Det star i
regelverket att foretaget (rederiet)
bor faststilla rutiner for att identi-
fiera, beskriva och ingripa vid tink-
bara nodsituationer ombord.

— Hur detta sedan gors ute pa for-
banden bestimmer inte SJOI, siger
Hékan Nilsson. De som genomfor
verksamheten ska alltsa ocksa regle-
ra den. Det ar vid vara revisioner vi
kan se om 16sningarna haller mattet
och om malséttningarna nas. Om de
inte gor det sa blir det en anmark-
ning och verksamheten méste réttas
till. Pa det sittet blir den battre och
bittre over tid.

Bra sjésikerhet

Revisioner av forband har SJOI hal-
lit pa med 1 drygt tio ar. Nu ar sjosi-
kerheten vid forbanden vildigt bra.
Men det har tagit ett antal ar att
arbeta upp ett verksamhetslednings-
system kopplat till sjosdkerhet som
ar sa heltickande som det kan bli.

http://www.sjofartsverket.se/upload/SJOFS/2005-11.pdf

Det kommer alltid att finnas luckor
och utrymme for forbéttringar.

Nar det géller fartyg har Forsvars-
makten i ménga avseenden en mycket
alderdomliga flotta, menar Hakan
Nilsson. Det gor att de ar byggda
efter ett gammalt regelverk. Sa linge
de inte byggs om sa giller det gamla
regelverket. Men om de byggs om sa
krivs det att SJOI ser 6ver de uppda-
teringar som har skett i regelverket
for att kunna bygga bort de risker
som finns.

— Nar jag ar ute och traffar forban-
den brukar jag séga att de regler som
vi har inte finns dér av en slump, séger
han. Men verksamheten har tidigare
varit dverreglerad. For nagra ar sedan
genomfordes pa OB:s initiativ en in-
tern utredning kopplad till Forsvars-
makten ndr det giller reglementen
och styrningar. Det kom ett resultat
av den 2015 och OB fattade ett beslut
att det skulle goras en omfattande re-
gelfordndring i hela Forsvarsmakten.
Den processen pagar just nu.

— Tidigare kunde en enskild funk-
tionsforetradare pa en enhetsskola
ge ut ett reglemente och bestim-
melser som géllde for all personal i
Forsvarsmakten, fortsatter Hakan
Nilsson. Det kunde i extrema fall
ndstan leda till yttringar som ”for att
fa tillatelse att aka bil sa méste du ga
passagerarkurs”.

Stor kompetens
Avslutningsvis vill Haikan Nilsson
lyfta fram sin kompetenta personal.
— I ménga avseenden har vi For-
svarsmaktens mest kunniga inom sj6-
sakerhet. Det blir de genom att arbeta
pa SJOI. De flesta har arbetat linge
med sjosdkerhet. Vi har stor kompe-
tens inom skeppsbyggnad, elsikerhet,
sjosdkerhet 1 allmdnhet och dykeri.
De som jobbar hér har tidigare till
exempel varit fartygschefer inom
Forsvarsmakten. Manga har varit
maskintjanstchefer pa fartyg med civil
examen som sjoingenjor. Sammanta-
get finns det en enorm kompetens. B

SJOFS 2005:11
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Svenska
marinens framtida ubat

| samband med att det samnordiska projektet Viking avvecklades 2004/2005, startade
Projekt A26 med teknologistudier, for att sedan 6verga i konceptstudier. 2010 tecknade
FMV ett konstruktionskontrakt med Kockums AB, syftandes till att ta fram

design och konstruktion av ubat typ A26, sa att byggnationsfasen kan paborjas med
hanterbara risker. Planen var att byggnationsfasen skulle paborjas 2013, men da det vid
den tiden inte fanns en langsiktig industriell bas for svensk ubatutveckling och tillverk-
ning bestélldes inte byggnationsfasen 2013. 2014 férvarvades Kockums AB av Saab AB,
och i och med det bedomdes det att den langsiktiga industriella basen fanns, och den
30 juni 2015 lades bestallningen pa tva stycken ubatar typ A26 till Saab Kockums AB.
Samtidigt med detta bestallde FMV aven halvtidsmodifiering av tva ubatar typ Gotland.

Text: Fredrik Hellstrom, Projektledare Projekt A26, FMV

Syfte och arbetssiitt. Det yttersta
syftet med Projekt A26 ar att leve-
rera tva ubatar typ A26 till svenska
marinen samt typutbilda tva besétt-
ningar. Leverans till Férsvarsmakten
(FM) skall ske 2024 f6r ubat 1 samt
2025 for ubat 2. Projektet hanteras
som ett strategiskt projekt pa FMYV,
vilket innebar att stod och rapporte-
ringsvagar skiljer sig fran ordinarie
projekt. Styrgruppen for projektet
leds av generaldirektdren, och pro-
jektet rapporter direkt till chefen for
Anskaftning och logistik — Marin-
materiel. Pa detta sétt far projektet
det chefsstdod som behdvs, samtidigt
som samordning med 6vrig produk-
tion inom marinsidan kan ske pa ett
bra sitt.

Saab Kockums AB (SK) ar
huvudleverantor, vilket innebér att
SK ansvarar for design- och kon-
struktionsarbete, upphandling av
samtliga system och komponenter,
med undantag for viss utrustning
som krypton, sambandsmateriel och
vapen. Aven om SK #r vald huvud-
leverantor, sa genomfors upphand-
lingar av system och komponenter i
konkurrens, ur ett FMV perspektiv
konkurrens i andra led, allt for att
dra nytta av de kommersiella kraf-
terna pa marknaden.

SK ansvarar givetvis dven for pro-
duktion och driftsittning. Verifiering
av 1 kontraktet stdllda tekniska krav
sker vid olika tillfdllen, fran att med
hjalp av analyser pavisa kravuppfyll-
nad till att genomféra sjoprover. Ett
typiskt exempel for forsta kategorin
ar att via analys visa att kravet pa
kollapsdjup uppfylls, och ett exem-
pel pa det sista dr att uppvisa ar att
en sensor har korrekt prestanda,

t ex baringsnoggrannhet for opt-
ronikmasten. Under driftsittning
och framforallt sjoprover kommer
ett Provturskommando (PTK) med

A26 under forflyttning i ytlage
(artists impression).

besittningar fran Forsvarsmak-

ten att stodja projektet genom att
operera ubatarna. For att kunna
opererar ubatarna kommer dessa
tva PTK-besittningar att fa utbild-
ning pa samtliga system ombord,
dvs typutbildning. SK ar ansvarig
for att genomféra denna utbildning,
med stod fran underleverantorer.
Dessa beséttningar dr dven de som
skall fora kunskapen om A26 vidare
1 Forsvarsmakten.

Ovan ndmndes leverans till FM
2024 resp 2025. Tittar man djupare
1 tidplanen, sa startade produktion
av ubatarna under hosten 2015 med
spanttillverkning och sedan dess har
skrovtillverkning skett. I skrivande
stund avslutas systemdesignen,
samtidig som konstruktionsarbetet
1 form av rumsarrangemang och
framtagande av produktionsunder-
lag sker for fullt. I teknikarbetet
anvander sig SK av Scrum-metoden,
som bygger pa att arbetsgrupper,
sammansatta av olika kompetenser,
16ser védldefinierade uppgifter under
korta tidsperioder, t ex 12 veckor,
for att sedan fa nya uppgifter. Detta
innebdr att progressen i projektet
blir tydlig, man jobbar tvérveten-
skapligt samt att uppgiften blir
tydlig. Utdver det jobbar SK med
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utveckling av designverktygen och
moderniseringar i produktionen. Vid
halvarsskiftet 2017 startar produk-
tionen pa bred front i verkstiderna i
Karlskrona.

Sjosattning av ubat 1 kommer att
ske 2021 och direfter paborjas en
verifieringsperiod innan leverans till
FMYV senast under forsta halvaret
2023. Innan leverans till Forsvars-
makten kommer FMV att genomfo-
ra en validering. Ubat 2 ligger ca 12
manader efter ubat 1 1 planeringen.

FMYV arbetar ndra SK under hela
projekttiden for att stodja med ope-
rationell kompetens samt uppfolj-
ning av huvudleverantorens arbete
vad giller kvalitet och tidplan. Pa
FMYV sidan jobbar det mellan 20-25
heltidsekvivalenter i projektet. I pro-
jektet ingar en mix av kompetenser;
personer som har gedigen kompetens
av arbete ombord pa ubatar och un-
derhall av ubatar till ingenjorer med
erfarenheter fran civil skeppsbygg-
nad och tekniska doktorer. Denna
mix av kompetenser krévs, da ubatar
ar ett av de mest komplexa system av
system som finns, samtidigt som den
produkt som tas fram maste vara
funktionell, bade 1 krig och i fred.

For att ha hanterbara risker i pro-
jektet, ar det viktigt att systemlos-
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Space 1
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Mid Tank
Section

ningarna dr vl avvigda vad géller
teknisk mognad, anpassningsbarhet
och teknikutveckling. Huvudprin-
cipen for att hantera tekniska risker
ar att ny designprincip och tekniska
l6sningar provas utanfér anskaff-
ningsprojekten, t ex genom system-
oberoende utveckling. I de fall detta
inte dr applicerbart, genomfors
konstruktionsprov i ett tidigt skede
inom projektet.

Syftandes till att minska livscy-
kelkostnaden, samupphandlas sa
manga system som mojligt av SK for
bade HTM Gtd och A26. Pa detta
sitt delas utvecklingskostnad, en
battre serieeffekt erhalles, utbildning
av besittningar samordnas och det
blir firre systemfamiljer att vid-
makthalla. En ytterligare bonus ar
att ubatsbesittningarna har lattare
att byta mellan ubatstyperna.

Ubat typ A26 bygger vidare pa

den svenska designfilosofin med ett
beprovat och effektivt AIP (Air Inde-
pendent Propulsion) system i form
av Stirling (se vidare TIFF nr 3/2012
sida 4-6), laga signaturer och hog
stottalighet. Aven filosofin kring en
fungerande ubatssikerhet anvinds,
med tva vattentita avdelningar och

Auxiliary Machinery

\ Flexible
Payload Lock

\

Main Battery 1

/

Payload Stowage
Weapon Tubes

mojlighet till bade kollektiv och in-
dividuell riddning. Ubat typ A26 ar
ca 66 m lang och har ett deplacement
som dr nagot storre dn befintliga
ubatar. Besdttningen ar pa 27 man,
och da uthalligheten ar battre pa
A26, har boende- och arbetsmiljon
forbéttrats. A26 kan opereras world-
wide, dven om den optimeras for
operationer 1 grunda hav och de krav
det stiller, sdsom t ex laga signaturer
och god manoverféormaga som siaker-
stills genom X-roder konfiguration.

I bilden ovan ar generalarrange-
manget atergivet. Ubaten &r indelad
1tva vattentita avdelningar, med en
raddningssluss mellan avdelningar-
na. I riddningsslussen kan individu-
ell utstigning ske samt att URF (se
vidare TIFF nr 2/2016 sida 26-28)
eller annan raddningsfarkost kan
ansluta for kollektiv raddning.

I aktra avdelningen finns framfo-
rallt skeppsutrustning, bl a Stirling-
och dieselmaskineri, propellermotor,
aktra batteriet samt stodsystem. De
flesta av dessa system dr monterade
pa en stor plattform, och bullrande
utrustning ar placerade i en buller-
isolerad korg under plattformen.
Plattformen 1 sig ar elastiskt upp-
hingd for att reducera signaturer

och hantera stotlaster. »n
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Samma filosofi med en stor
plattform och en bullerisolerad korg
anvénds i forskeppet. Pa forliga
plattformen finns boendeutrymmen,
med fyra stycken 4-mannahytter och
en FC hytt. I 4-mannahytterna kom-
mer varma bingens princip att gélla.
Pa forliga plattformen finns dven
byssa, forrdd samt méss. Langst for-
ut pa den forliga plattformen finns
mandverrummet, vilket mojliggdrs
av att A26 inte har ett traditionellt
skrovpenetrerande periskop. I forliga
sektionen finns dven forliga batte-
riet, reservlidge for vapen och annan
last samt torpedtuber och Flexible
Payload Lock (FPL).

Ubét typ A26 kommer att utrustas
med “top-of-the line sensorer” bade
ovan och under ytan, med ett brett
frekvensomrade och hog kanslighet.
Pa A26 ar periskopet ersatt av en
optronikmast, vilket innebdr att pa
masttoppen sitter ett sensorhuvud
med olika optroniksensorer, sa som
HD TV, IR etc, och som opereras
fran multifunktionskonsoler i mano-
verrummet. Detta innebar att funk-
tionen for efteranalys blir bra mycket
bittre, man hissar optronikmasten,
tar sina “’bilder” och sedan firar den
sd snabbt som mojligt och gor sedan
sin efteranalys. Den passiva sona-
ren, vilket dr ubéatens huvudsensor
kommer att ticka ett stort frekvens-
omréde, vara fullt digitaliserad och
ha avancerade funktioner for olika
typer av analys och malfaktorberék-
ning. A26 kommer éven att f4 en
avancerad mindetektionssonar och
en bottenskannande sonar. Alla
sensorer dr integrerade mot lednings-
stodssystemet sa att fartygschefen
kan fa en bra lagesbild sammanstalld
och kunna gora en eventuell vape-
ninsats baserat pa bésta tdnkbara
information. For att fa en gemensam
lagesbild, kan all data presenteras pa
en storbildsskdrm som ar placerad
langst fram i mandverrummet.

Skeppssystemet, som &r optimerat
mot AIP-drift, styrs och dvervakas
av ett datorbaserat system, Ship
Control and Monitoring System
(SCMYS). Det robusta och beprovade
konceptet med Stirlingmaskineri fran
befintliga svenska ubatar ar vidare-

Mandverrum till A26. Pa babordssida syns skeppsoévervakning, blaspanel, styr
panel och langst forut konsoler for kommmunikation och navigation. Pa styrbord
sida syns atta multifunktionskonsoler for ledningssystem. | mitten vakthavande
officers/FC konsol. Pa férliga skottet syns storbildsskarmen, dar information fran
valfri konsol kan presenteras.

utvecklat, med bl a battre prestanda
och uthallighet i luftoberoende mod
(Air Independent Propulsion). Detta
innebér att A26 kommer att kunna
opereras i AIP-mode i flera veckor
och snorkelmaskineriet (dieselgene-
ratorer) anvinds som transitmaski-
neri till och fran operationsomradet.
Dieslarna i A26 dr konventionella
mindre fartygsdieslar, vilka kraver
mindre utrymme ombord samt ger
en lagre Life Cycle Cost jamfort med
tidigare befintliga svenska ubatar.

Luftreningen i A26 bygger inte
pa kalk som i befintliga ubatar,
utan dr baserad pa en princip med
SolidAmin som binder CO, och som
kontinuerligt regenereras med anga.
Detta ger en bittre arbetsmiljo for
besittningen samt att systemet tar
mindre plats. Allt hjalpmaskineri
som riskerar att stora sonar och
utstrala buller, ar placerade antingen
1 bullerreducerande moduler eller 1
hjalpmaskinrum med bullerreduce-
rande skott.

Brandskyddet pa A26 kommer att
bli omfattande. Principen bygger pa
ett passivt skydd med brandzons-
indelning och aktiva skydd med
gasslackning, sprinkling och skum

utover ordinarie brandsliackning
med vatten och handbrandslédckare.
I stort sett alla skeppssystem Over-
vakas och styrs fran SCMS, vilket
innebar att A26 ar designad for

att opereras med obemannat ak-
terskepp, bortsett fran ordinarie
rondverksamhet. SCMS huvudpane-
ler finns 1 mandverrummet, dir dven
styrpanel och multifunktionskon-
soler for ledningssystemet inklusive
navigation och kommunikation ar
placerade, se bilden ovan for layout
dver manoverrummet.

Da A26 ar uppbyggt som ett antal
moderna IT-system, mojliggor det
att framtida uppgradering blir mer
kostnadseffektivt. Dock kréver detta
ocksa att dessa I'T-system skyddas och
Projekt A26 har brutit ny mark vad
avser fysiskt skydd och IT-sdkerhet.

Vad giller vapensystem, sa kom-
mer A26 att ha 4 stycken 53 cm
tuber som kan hantera bade litt och
tung torped. A26 kommer dven att
ha en Flexible Payload Lock (FPL)
som dr en stor tub med en diameter
paca 1,5 m. I FPL kan olika typer
av farkoster, saisom ROV (Remotely
Operated Vehicles) och AUV (Au-
tonomous Underwater Vehicles) att
kunna hanteras samt olika typer av
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Gruppfoto Projektgrupp A26.

dykare. For att hantera olika typer
av farkoster, har vapenhanteringssys-
tem anpassats, t ex for storre vikter
och storre farkoster jamfort med
ordinarie torpeder.

FMYV har tecknat byggnations-
kontrakt med Saab Kockums AB
avseende leverans av tva ubatar typ

TIFF nr 1 /2017

A26. Ubat typ A26 kommer att till-
fora ubatsvapnet och Forsvarsmak-
ten nya formégor och kommer att
kunna verka i hela konfliktskalan;
fran fred, genom att bl a vara en bra
plattform for underrittelseinhamt-
ning, till krig, genom sin formaga
att genomfora vapeninsats pa langa
avstand pa ett effektivt sdtt under
hela dess livslangd. m

Forkortningar

Saab Kockums AB
Provturskommando

Air Independent Propulsion
Flexible Payload Lock

Ship Control and
Monitoring System
Remotely Operated Vehicles

Autonomous Underwater Vehicles

Fredrik Hellstrom

Anstalld: FMV, AL Marinmtrl UV
Arbetat pa FMV i tvd omgangar.
Sedan 2011 i Projekt A26 i olika
roller inom projektledningen A26.

Bakgrund: Fd tekniskofficer,

2 ytstridsflottiljen, marinen.
Utbildning:

Orlogskapten

Mariningenjor

Civilingenjor; Naval Architect, KTH
Teknisk doktor; Stromningsfysik,
KTH
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"Antligen kan vi varva ned infér julledigheten”, ja sa kiandes det nog for manga av oss som samlades
i S:t Nikolai kyrka for FMTS traditionsenliga julavslutning. Aret har passerat i ett rasande tempo och
aven C FMTS, Overste Stig-Olof Krohné, stallde sig fragan ”Vart tog 2016 viagen?” nar han halsade sin

personal valkommen. Marinens musikkar var ocksa pa plats som vanligt, dock med begransad
personalstyrka med fokus pa blasinstrument.

Text: Niklas Jornsby/FMTS Foto: Christian Lovgren/FMTS

1
C FMTS, Stig-Olof Krohné, talade om

hur stolt han ar over att fa vara chef for
FMTS.

C FMTS inledde med att beritta
om hur stolt han ar ver att fa vara
chef for FMTS och om en del av de
manga leveranser som skolan statt
for under 2016. Utbildningsenheten
har bland annat tagit fram en ny ut-
bildning for flygtekniker for att till-

Né&gra av de soldater som fick ta emot Soldatmedaljer. Fran
vanster: Jennifer Romlin, Martin Karlstrom, Kim Lindroth,
Anthony Haddad, Emil Alexandersson, Simon Selander,
Daniel Jernstedt, Oliver Engstrom, Mattias Lévgren och
Peter Huss.

godose flygvapnets brist pa tekniker
och man har ocksa nyanstéllt ett 40-
tal larare for att skolan skall kunna
leva upp till efterfragan pa teknisk
utbildning. 1. Tekniska bataljonen
har fortsatt tillvixten och har nu
lika mycket personal som Arméns
tekniska skola hade vid dess ned-
laggning 2005. Etableringen av kom-
paniledningar i Skévde och Boden
har skett under aret och man har
genomfort savil grundutbildning av
rekryter som KFO av viarnpliktiga.
Funktionsutvecklingsenheten har
befast FMTS roll som funktionsfo-
retridare for den tekniska tjansten.
Slutligen uppmanade chefen oss att
halla koll pa varandra och planera
in ledighet for aterhdmtning sa att
vi orkar med det hoga tempo som
verksamheten kriver.
Garnisonspastorn Katarina Béick-
elin holl sin julbetraktelse och dven

hon reflekterade 6ver vart tiden tar
vigen, ”Var 2016 ett exceptionellt
kort ar, eller? Men det stimmer ju
inte det var ju skottar!”. Hon pata-
lade ocksa hur viktigt det ar att vi tar
vara pa vara mojligheter att paverka
vart liv och hur vi lever. Det ar stin-
diga forandringar och oftast kan vi
sjalva bestimma oss for hur vi skall
forhélla oss till dessa samtidigt som
det dr ganska fa saker som vi inte kan
paverka, till exempel var och nér vi
fods och vem som ar vara forildrar.
Med detta som bakgrund vill hon att
vi alla skall tdnka pa att julen ar en
tid for gemenskap och att det fak-
tiskt ar en hel del mdnniskor som ar
ensamma och som lever under svara
forhéallanden nagonstans pa jorden.
For forsta gangen delades soldat-
medaljen ut vid julavslutningen.
Det var 17 soldater som medalje-
rades med olika valorer, fran brons

Arets mottagare av NOR, fran vanster; Christina Wessman,
Magdalena Ribbentjarn, Stefan Nilsson, Kenneth Marbécken,
Niklas Jornsby, Lars-Ola Haraldsson, Per Gadestedt och
Ingela Balkemo samt C FMTS.
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Fran vanster; Leif Berggren, Jan Dorf och Hakan Eliasson fick FMTS personal samlad infor traditionell julavslutning

ta emot FMTS fortjanstmedalj av C FMTS. i S:t Nikolai kyrka.

till guld. Medaljen dr ett bevis pa FMTS fortjanstmedalj. I ar var vi som ackompanjemang av forsam-

uppskattning fran Forsvarsmakten atta som fick NOR och Jan Dorf, lingens skonsing av julpsalmer.

och valoren pa medaljen dr beroende  Hakan Eliasson och Leif Berggren Slutligen tackade C FMTS f6r den

pa anstillningstid. Fran fyra ar for fick motta fortjinstmedalj for sina goda uppslutningen, aldrig tidigare

brons till 12 ar fér guld med band- utmérkta prestationer. har vi varit s manga samlade for

dekor i form av tre kronor. Den nagot desarmerade marinens  julavslutning i kyrkan, och bjod in
Som vanligt innehdll julavslut- musikkar forgyllde hela julavslut- till den stundande jullunchen vid

ningen ocksa utdelning av NOR och  ningen med sévil hérlig julmusik FMTS. m

specialistofficersexamen 2016

Vid en hogtidlig ceremoni den 13 december i S:t Nikolai kyrka i Halmstad tog dnnu en ny kull kadetter
sin examen. Overste Stig-Olof Krohné, chef for Forsvarsmaktens tekniska skola, var examensforrattare
och utdelade premier till specialistofficerarna med musikaliskt stod fran marinens musikkar.

Text: Lars-Ake Johansson, FMTS. Foto: Christer Lévgren, FMTS.

Biste studerande blev gratulerade av
representanter fran férsvarsindustri,
Kamratforeningen Forsvarets teknis-
ka officerare och chefen for FMTS
for sina framstaende studier vid
utbildningen. Framtiden far utvisa
hur och 1 vilka former Kamratféren-
ingen Forsvarets tekniska officerare
stipendium kan/far delas ut.

m

Utdelning av gavor till
baste studerande.

TIFE nr 1 /2017 23



Biste studerande blev de

nyligen utnimnda 1:e ser- Ett stort grattis till 2016 drs nyutexaminerade 1:e sergeanter!

geanterna Tom Vidmark,
Magnus Jonsson, Michael

. SOU System- och vapentekniker Sjo SOU Mark Elektro
Frode och Christian Persson. . . - . ] .
N Michael Frode, 1. Ubdtsflottiljen Christian Persson, Ledningsregementet
De blev belonade av FMTS : . )
och blir ett bra tillskott for SOU Flyg-, helikopter- och UAV tekniker | SOU Mark Mekanik
Tom Vidmark, Helikopterflottiljen Magnus Jonsson, 1. Tekniska bataljonen

Forsvarsmakten. m

Marinens musikkar.

§

FORSVARSMAKTEN

FMV

017:
beredskap

22-23 november 2017 Skovde

Varmt valkomna till detta tvadagarsseminarium om materiell tillganglighet vid hojd beredskap.
TEMA-dagarna ar motesplatsen for dig som bland annat jobbar med materielunderhallsfragor,
driftstod, reservdelsforsorjning och vidmakthallande av Forsvarsmaktens materielsystem.

Seminariet syftar till att ge en nuldgesanalys och gora en
konsekvensbedomning genom dialog kring tillgdnglig-
heten av reservdelar och materiel i fred, Gvning, insats
och krig. Vi diskuterar skillnader i behov av tekniskt
systemstod och hur beredskapen ser ut for att hantera
dessa. Underhallsplanering och materielvard for opti-
mal tillgdnglighet samt regulativa krav. Forsvarsindu-
strins beredskap och sidkerstillande av att ratt kompe-
tens finns ndr och dar den behovs.

Seminariet riktar sig till Forsvarsmakten, Forsvarets
materielverk och forsvarsindustrin. Sista anméalningsdag
ar den 6 oktober 2017. Antalet platser dr begriansat till
140 personer.

For mer information gillande TEMA-dagarna,
program och anmaélan, vanligen ga till http://tiff. mil.se
eller kontakta Helena Olsson pa FMV.

E-post: helena.olsson@fmv.se * Telefon: 072-987 19 64
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Logistikportalens Emballagewebb
— Ditt st6d for snabb och ritt emballering

TIFF:s artikelserie om Logistikportalen har turen kommit till den spannande utvecklingen inom emballage-

hantering. Utvecklingen a@r spannande - inte enbart for er som ofta behdver arrangera forsandelser och
spedition — utan aven for att forbattringarna inom emballagehantering pa ett sa inspirerande satt
visar hur flera av FMV:s funktioner ar pa god vag att gynnas av smarta systemldsningar.

Logistikportalen. I forra numret av
TIFF beskrevs hur Logistikportalen
utgor en latthanterad plattform for
tillgdngliggdrande av resurser som

t ex websidor, regelverk, checklistor,
informationssamlingar och mer eller
mindre okdnda informella processer
inom logistikomradet. Denna ge-
mensamma vig gor logistiktjénster
och produkter samlade och tillging-
liga for savil interna som externa
anvindare.
http://logistikportalen.fmv.se/

Om Emballagewebben

Emballagebestallning

Returhantering

Denna webbplats upptar objekt-
bundna och ej objektbundna speci-
alemballage som anviands i under-
hallsverksamheten.

Sokning efter emballage

S6kning kan ske pa foljande para-
metrar:

* packningsutrymme (i mm)

» emballagets forradsbeteckning

» emballagets forrddsbendmning

» vilket objekt/materielsystem em-
ballaget ar avsett for (fritext)

* enhet som emballaget dr avsett for
(forradsbeteckning)

Emballagewebben

FMV:s verksamhet inbegriper som
bekant ett stort antal kvalificerade
IT-system som effektiviserar proces-
ser, men i slutdndan utgor leveran-
sen av fysisk utrustning forsvarets
grundforutsittning. Materiel dr

inte béttre dn det skick i vilken den
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Kontaktytor

anlédnder och vidmakthalls.
Stort fokus investeras sedan
en tid 1 att forbéttra fore-
byggande underhall och en
viktig, men kanske mindre
uppenbar faktor ar hur
materielen packas och for-
varas. Ett vil sammansatt

emballage sdkerstiller att
utrustning ar hel och redo
att anvindas direkt ndr den anlén-
der. I militdra sammanhang innebir
detta ofta en kritisk forutsittning
for att kunna uppna verkan. Nar
avstandet till ett operationsomrade

Om
emballagewebben

ocksa gor leveranser omstdndliga,
och konsekvenser av leveransska-
dad materiel blir taktiskt allvarlig
sd utgor vardet av en robust och
lattanvind emballagefunktion én
storre betydelse. Aven under freds-
forhallanden kan materiella tillkor-
takommanden leda till en beklaglig
minskning av tillginglighet, for att
inte nimna kostnaden av avhjilpan-
de underhall pga skador pa daligt
forpackad materiel.

Losningen har funnits ldnge
och tidigare har en CD emballage
producerats men ar nu ersatt som
en webb-10sning i Logistikportalen
vilket gor att den endast dr nagra
knapptryckningar ifran dig.

Tekniken och kunskapen

nu litt tillgdnglig

Bade objektbundna och ej objekt-
bundna specialemballage kan nu
bestéllas elektroniskt via emballage-

RS —.

Bild pa bestallningsférfarande.

webben, dir det dven gar att ombe-
sOrja returhantering. S6kning efter
ratt emballage kan goras med flera
olika parametrar. Bestillningsforfa-
randet utfors pa ett enkelt sétt efter
avklarad sokning.

For att fa tillgang till Emballage-
webben kridvs SFAP-dator eller
sarskild begdran om konto.

Aven industrianvindare innefattas
efter behovsprévning, och begiran
om atkomst stélls till

logistikportal.fmv@fmv.se

Fragor om Emballagewebben stills

till specialemballage.fmv@fmv.se

Anvindare 1 Forsvarsmakten nar en
off-line version genom KLAS/FMV
publikationsportal. Dock skiljer sig
bestéllningsforfarandet vilket fram-
gar 1 off-line versionen.

Behorigheter till portalen erhalls
genom att skicka e-post till:
cfsfmvpubl@fmuv.se.

Text: Robert Eklund, FMV.

0GISTI

ORTALE
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UAV - Forsvarets mes

Det &r kvall pa Camp Nobel i Timbuktu, temperaturen har fallit ndgra grader fran de 45 graderna i skuggan
som ratt under dagen. Nagra svenska soldater haller pa med forberedelser for dagens andra spanings-
flygning med Ornen, ett av de tvd UAV-system som FMV levererat och som finns pa plats i Mali.

26

Text: Johan Wallstrom, FMV. Foto: K 3

Klimatet i Mali, med temperaturer
over plus 40 grader i skuggan och
finkornigt damm, stéller materielen
infor harda prov.

— Den hér typen av miljé ar mycket
stressande for utrustningen, det kan
exempelvis bli problem med kyl-
ningen av motorer. Och det giller att
undvika att farkosterna hamnar i en
Haboob (en storm med damm- och
sandpartiklar).

Intensiva férberedelser

For att gora det mgjligt att bedriva
UAV-operationerna i Mali har FMV
gjort en rad forberedelser tillsam-
mans med Forsvarsmakten. Fran
planering av basen i Timbuktu,
med bland annat kravstéllning och
projektering av landningsbanan for
UAV-systemet Ornen, till sikerstil-
lande av bransleforsorjningen till
Ornen, anpassning till FN-krav,
forberedelser infor transporten till
Mali samt avtal med leverantdren
av UAV-systemen for ett utokat
systemstod som ett komplement till
Forsvarsmaktens egna resurser.

— Hittills har Mali-uppdraget varit
mycket framgangsrikt, sdger projekt-
ledaren for UAV vid FMYV, Johan
Wallstrom. Ett tydligt tecken pa det

ar att UAV-systemet Ornen har ett
dubbelt sa stort flygtidsuttag i Mali
jamfort med Afghanistan-insatsen
och ar uppe i 5 000 flygtimmar.

Okad flygtid ger en 6kad belast-
ning pa systemet. For att mota ett
forviantat 6kat behov av tekniskt
stod har FMV utokat beredskapen
med jour sju dagar i veckan under
insatsen.

Informationsinhimtning

Att himta in information med hjalp
av UAV:er ar vardag for spanings-
kompaniet i Mali. Manga har varit

1 Afghanistan och skaffat sig erfa-
renhet av att hantera de flygande
farkosterna i skarpa miljoer. Allt fran
att sétta thop systemen, forbereda
flygningen, genomfora uppdraget och
till att f4 hem den information man
behover.

Kapten Kenth Svensson pa For-
svarsmaktens forband K 3 i Karls-
borg jobbar med driften av UAV-
systemen sdger: — I Afghanistan var
det mycket som var nytt med de har
systemen, men nu i Mali har vi en
helt annan rutin.

Alldeles utanfér campen i Timbuk-
tu har FN byggt en landningsbana
dir Ornen, den storre av de tva UAV-

Ornen har landat.

FMV-personal som jobbar med UAV
fran vanster Joakim Karlsson, Lars
Forsander, Johan Wallstrom och Marcus
Suurkdla. Foto: Hans Ivansson (FMV).

farkosterna startar fran sin katapult
och sedan landar. I och med att man
har tva markstationer till Ornen kan
den svenska styrkan i Mali dubb-
lera rickvidden genom att farkosten
fangas upp av en patrull som kan
befinna sig cirka tio mil fran Tim-
buktu. Informationen fran farkostens
kameror skickas till markstationen,
som i sin tur dr lankad till en bildbe-
arbetningsenhet. Ddr analyserar man
materialet och formar rapporterna.
Vid nagra tillfallen har patrullerna
blivit beskjutna. Det har gjort att
man genomfor manga flygningar un-
der natten och soker av omraden med
hjélp av farkosternas IR-kamera.

Korpen startklar pa

nagra minuter

Det andra UAV-systemet i Mali kallas
Korpen. Det dr en mindre eldriven

UAV05 satts samman och gors
startklar av en soldat.
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insatta flygsystem

farkost som patrullerna packar upp
och riggar pa nagra minuter. Inga
start- och landningsbanor behovs,
utan man skickar upp farkosten for
hand for att soka av ndromradet.

Kapten Kenth Svensson var nyligen
1 Mali for att se hur UAV-systemen
fungerar. Han konstaterade att det
mesta fungerade och att soldaterna
tilldgnat sig rutinen att sparka till ut-
rustning innan man bdorjar jobba med
den sa att skorpioner och spindlar
flyttar pa sig.

— Det flyter pa véldigt bra, trots att
det till och med dr varmare och dn
mer finkornigt damm i Mali dn vad
det var i Afghanistan. Vi byter luft-
och brinslefilter pi Ornen enligt nor-
mal driftrutin och det verkar ricka.

Materielsystemets
uppbyggnad
Materielsystemet kan delas upp i
foljande delar:

+ UAV03 (Ornen)

* UAVO0S (Korpen)

UAVO03 dr ett mobilt taktiskt UAV
system och forser Forsvarsmakten
med s k ISTAR-formaga (Intelligen-
ce, Surveillance, Target Aquisition
and Reconnaissance), bade natio-
nellt och internationellt. Flygfar-
kosten ar utrustad med en EO/IR
sensor, vilket medger bide dag- och
nattoperation. Vidare har systemet
lang rackvidd med en flygfarkost
som har lang uthallighet, vilket gor
att stora omraden kan rekognosce-
ras. Detta tillsammans med att video
och telemetridata ldnkas i realtid till
SSIC (bearbetningsmodulen), via
UAYV systemets markkontrollstation,
kan underréttelsepersonal forse ho-
gre befdl med underrittelserapporter
inom en radie pa upp till 120 km.
Realtidsvideo kan ocksa lankas direkt
till forband p& marken som &r utrus-
tade med en fjarrvideoterminal.

UAVO0S ar ett s k SUAV (Small
UAV) system som forser forsvarsmak-
ten med s k ISR-formaga (Intelligen-
ce, Surveillance and Reconnaisance),

bade nationellt och internationellt.
Systemet bestar av tva olika typer av
flygfarkoster som kan opereras fran
samma markstation, val av farkost
gors utifran varje specifikt uppdrag.
Tack vare att systemet ar litet kan pa-
truller enkelt medfora och operera ett
UAVO0S system for att rekognoscera
naromradet och ddrmed erhalla en
bra momentan lagesuppfattning. Sys-
temet forser patrullen med realtids-
video dag och natt genom en EO/IR
sensor. UAV 05 finns inom Forsvars-
maktens mandverbataljoner.

RML

Alla UAV system ér statsluftfartyg
som regleras av RML (Regler for mili-
tar luftfart)!. Det innebér att verksam-
heten skall folja en viss struktur i savil
utbildning av piloter och tekniker som
certifiering av systemen till leveranser
av reservdelar och tjénster frain FMV
till Férsvarsmakten.

Trender i omvirlden

Det har historiskt varit en stravan att
flytta piloter fran flygplanen for att
slippa utsitta dessa for fara under
vissa typer av uppdrag. Den forsta
UAV-operationen i modern tid sdgs
vara nir Israel invaderade Liba-

non 1982, da anviandes UAV for att
stora syriskt luftvirn. Samma typ av
farkost anvindes av USA under bada
gulfkrigen for att leda artilleri och ge
underrittelser. Under forsta gulfkri-
get kapitulerade ett Irakiskt forband
infor en UAV, da de lart sig att sa fort
en UAV var i omradet kom artilleri-
elden. Pa dagens stridsfélt finns UAV
som en naturlig del fér bade under-
rittelseinhdmtning och ledning samt
inom den indirekta elden. Inom den
amerikanska armén utvecklas forméa-
gan manned — unmanned teams?, dar
UAYV ér en rotekamrat till attackhe-
likoptern for utpekande av mél. P&
Krim anvinder ryska forband UAV
for olika andamal och forsvararna
anviander dven UAV-formagan genom
att anskaffa civila quadrocoptrar
genom sé kallad crowdfunding, dvs

Vasterds
9 4

e,

UAVO0b5 startklar.

allménheten sponsrar med pengar.
Dessa enklare system kan gora stor
nytta. I princip alla férsvarsmakter
anvinder sig av UAV-formagan for
att 10sa sina uppgifter. I Sverige har
kompetensuppbyggnad av UAV-for-
magan pagatt fran slutet av 90-talet.
Fran och med Afghanistaninsatsen
har svenska forband haft tillgang
till UAV-formaga bade pa stridstek-
nisk samt taktisk niva. Infor Aurora
kommer UAV-formégan att gora sig
gillande dven pa hemmaplan. m

Fbrkortnir]gar

UAV Unmanned aerial vehicle
(Obemannade luftfarkoster)
RPAS Remotely Piloted Aircraft System

- fjarrstyrt flygplansystem tidigare
bendmning UAV.

" www.forsvarsmakten.se/sv/om-myndigheten/dokument/reglerformilitarluftfart/ (se dven artikeln "Ny utgava av RML — vad hander nu?"” pa sidan 32-33).

2 www.army.mil/article/67838/
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| den tredje artikeln om Forsvarsmaktens helikoptrar far vi reda pa lite mera om HKP15.

Text: Helikopterflottiljen

SWEDISH ARMED FORCES

Forsta flygning i Sverige med HKP15.

Med drygt 30 000 flygtimmar och tio
ar i ganst &r HKP15 det helikopter-
system 1 Forsvarsmakten idag som
har langst tjanstgoringstid. Det ar
ett bevis pa att helikoptern i sig har
manga olika anvindningsomradet och
pa att vii Sverige idag har en mycket
modern helikopterpark.

Sommaren 2001 bestdllde FMV
20 nya helikoptrar av modellen A109
LUH fran Agusta i Italien. Ett foretag
som bytt namn ett par gdngen under
de senaste aren pa grund av olika
foretagssammanslagningar. Modellen
var en ny militdr version av en tidigare
civil helikopter som borjade utvecklas
redan pa 70-talet och finns i allt fran
VIP till Search and Rescue versioner.
A109 LUH har ocksa kopts av andra
lander, som Nya Zeeland och Syd-
afrika, och det finns ett nitverk av
militdra anvindare som tréffas varje
ar for att utbyta erfarenheter.

Leverans av helikoptrarna
Leveransen av helikoptrarna till
Sverige forsenades nagra ar sa under
2003-2006 lanade Agusta ut tva
helikoptrar i ett grundutforande, med
andra motorer och avioniksystem.
De helikoptrarna hann dndé med
niarmare 3 000 flygtimmar innan de
aterlaimnades 16 september 2006.

— Syftet med interimsmaskinerna
var att lara sig helikoptern innan se-

(Foto: Nina Ahlander/Forsvarsmakten.)

TRNENY

e

TR

HKP15 ersatte HKP5 som skolhelikopter i Forsvarsmakten.

riemaskinerna levererades och skriva
den operativa manualen (FOM) innan
utbildningen av nya besittningar star-
tade 1 storre omfattning, berittar en
av piloterna som ingick i Helikopter-
flottiljens Initial Fielding Team. Snart
hade vi darfor redan gjort de flesta
profiler som vi tidigare gjort med de
aldre helikoptrarna, bl a snolandning-
ar 1 djupsnd, morkerflygning, fjallflyg-
ning, vinschning, fartygslandning

m m. Den initiala svarigheten med att
borja flyga en ny helikoptertyp bestar
1 ett nytt uppstartsforfarande med en
ny checklista inklusive nddchecklista.
Déremot ar det oftast ingen storre
skillnad att mandvrera en ny modell

av helikopter och da endast titta ut
genom rutan och flyga visuellt. Da
HKPI5 har en omfattande och bra
avionik kravdes det ddremot en del
timmar bade pa marken och i luften
for att lara sig de olika systemen till
en grundldggande niva. Dessa olika
system ar t ex den digitala kartan,
autopiloten, FMS (Flight Manage-
ment System) och radar vilka anvinds
synkroniserat och vi kan i dag under
skiftande viderforhallanden flyga lagt
over land och hav pa ett sitt som vi
tidigare inte kunde med huvudelen av
de dldre helikoptertyperna. Ett bra
jobb gjorde personalen pa FMV T&E
som aren 2003-2005 tillsammans med

(Foto: Peter Liander.)
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Y Forsvarsmaktens helikoptrar

(Foto: Per Sakntz, Forsvarsmakten)

tillverkaren i Italien designade en del
punkter i cockpit vilket vi som opera-
torer 1 Helikopterflottiljen dagligdags
har praktiska fordelar av.

Négra dagar innan interimsmaski-
nerna ldmnades tillbaka till Agusta
genomforde Helikopterflottiljen den
forsta flygningen med HKP15 i egen
regi 1 Sverige, forsta september 2006.
Helikoptern hade i februari samma ar
lamnats over till FMV pa fabriken i
Italien.

Tva olika versioner

Helikopter 15 bestilldes i tva olika
versioner, tolv stycken HKP15A som
ar markoperativ och atta HKP15B
som ar sjooperativ. Grundversionen
ar densamma men HKP15B har en
del extrautrustning som en hydro-
fonbojsfillare som genom en lucka

i golvet kan sldppa ner bojar for
undervattensavlyssning, frimst vid
ubatsjakt. Flottorer som kan blasas
upp langst helikopterns sidor méj-
liggdr nodlandning pé vatten déar
helikoptern ska halla sig flytande i
upp till 2,5 meters vagor. Ett hy-
dralsystem som kan lasa hjulen vid
parkering, extra forankringsdglor och
extra titning medger att helikoptern
kan baseras ombord pa fartyg. Mer
om det senare.

Med sina 3 175 kilos totalvikt
tillhér HKP15 klassen létta heli-
koptrar, lite som en sportbil. Snabb,
300 km/h, kompakt och mycket
elektronik inklusive en 4-axlig styr-
automat, digitalt motorreglersystem
och displayer med navigationssystem
och digital karta. Det enda analoga
instrumentet dr en nodkompass. Tva
stycken motorer, som i alla helikop-
trar 1 Forsvarsmakten, ger i det hir
fallet ndstan 800 hastkrafter vardera.

HKP15 ombord pa HMS Carlskrona i Adenviken.
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Daremot dr den mojlig att flyga med
en pilot, till skillnad fran HKP14 och
HKP16 som kraver tva. Att HKP15
ar 1att och smidig ar en stor fordel,
men naturligtvis pa bekostnad av last-
formagan som ligger pé cirka ett ton.
Internt eller 1 form av hanglast under
helikoptern.

Uppgifter
Helikopter 15 har tagit dver uppgif-

ter, helt eller delvis, fran inte mindre
an sju olika helikoptertyper som
pensionerats fran Helikopterflottiljen.
Det betyder att helikopter 15 anvdnds
inte bara av samtliga skvadroner
inom Helikopterflottiljen utan ocksa
av Flygskolan. Vid persontransport
kan HKP15 teoretiskt ta sju passage-
rare, men dd med begriansad flygtid.
Som ambulanshelikopter ryms en bar
och vid materieltransport gar det att
montera en intern extratank for okad
rackvidd. Under flera ar var HKP15
den enda helikopter som anvédndes 1
stodet till Forsvarsmaktens special-
férband. Den ér en stadig plattform

for prickskytte och kan som tyngre
bevipning ocksa ha tva kulsprutor,
KSP 58, monterade 1 kabinen. Heli-
koptern behdver heller inte landa for
att sldppa av passagerare, som kan
ta sig ned langst rep pa till exempel
ett tak eller ett fartyg. En IR/optisk
sensor kan hdngas under helikoptern
och anvinds, ibland tillsammans med
sOkstralkastare, bade for mark- och
havs-operationer.

HMS Carlskrona ar kanske den
vanligaste landningsplatsen till havs
for HKP15B, men den ar dven god-
kdnd for andra fartyg i svenska ma-
rinen, och utldndska fartyg. Vid tre
tillfallen har HKP15 deltagit i EU
NAVFORS insatser att skydda delar
av Afrikas 0stkust med havsovervak-
ning och identifiering av farkoster,
samband och sjuktransporter som
de huvudsakliga uppgifterna. Forst
baserade pa HMS Carlskrona men
senaste ombord pa ett holldndskt
fartyg, samgrupperade med hol-
landska NH90 motsvarande svenska
HKP14.

Efter att blivande helikopterpiloter fatt sin grundldggande flygutbildning i Tyskland
vantar HKP15 hemma péa Flygskolan i Linkdping.

Vid behov kan HKP15 utrustas med tva kulsprutor i kabinen.

~
~
~

(Foto: Lasse Jansson/Férsvarsmakten.)

(Foto: Helikopterflottilien.)
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Forsvarsmaktens helikoptrar

(Foto: Lasse Jansson/Helikopterflottilien.)

medan C-130 tar en &t gadngen.

Underhall

Som pé alla militdra helikoptertyper
ligger underhallsintervallerna tétt.
Foérutom klargoring infor varje flyg-
ning sker en service var 50:e flygtim-
me eller var 30:¢ dag beroende pa vad
som kommer forst. Vid 100 timmar
sker “out of fase”-atgiarder som ar
underhallskrav som luftfartsmyn-
digheterna stallt pa tillverkaren och
darefter sker flera olika tillsyner i 200
timmars intervaller med 6kat inne-
hall. 400 och 600 h tillsynerna dr en
200 plus lite extra. 800 h dr en 400 h
plus lite extra. Underhallet 4r samma
pa bade HKP15A och HKP15B vad
géller grundhelikoptrarna forutom att
B ocksa har en klimatanldggning som
maste servas.

En 50 timmars service tar ett par
timmar att genomfora om man ar
fler som hjélps at. En tillsyn daremot
kan ta en dryg méanad eller langre.
Da forsoker Helikopterflottiljen
blanda yngre med mer erfarna tekni-
ker sa tillsynen ocksa blir ett tillfalle
for kunskapsoverforing. Forutom
underhall gors ocksa modifieringar
ett par gdnger om aret. Dessutom
maste reparationer goras och felut-
fall tas om hand kontinuerligt. De
sistnimnda handlar ofta om att byta
utbytesenheter. Beroende pa om
felet paverkar flygsikerheten eller ¢j
kan édtgérden ibland skjutas fram i
tid till nésta serviceintervall.

Helikopterflottiljen skoter ocksa
all teknisk tjénst for de helikoptrar
som anvénds av Flygskolan och har
kunnandet att genomfora samtliga
underhallsatgirder, men inte de
personella resurserna. Darfor har

Langre strackor, som hér till Adenviken, sker ofta med tran-
sportflygplan. | C-17 finns gott om plats for tva helikoptrar

med ytbargare.

Forsvarsmakten kontrakt med Saab
AB som pa Helikopterflottiljen hjal-
per till med de flesta tillsyner fran
200 timmars nivan. Allt diarunder
samt tekniskt arbetet i falt gors av
Forsvarsmaktens tekniker.

Hur dr det att flyga HKP15?
En av de piloter som var med och flog
hem den forsta helikopter 15 fran Ita-
lien 2006 far avsluta med att beritta
lite om hur det ar att flyga HKP15,
A109 LHU.

- HKPI5 dr lattmandvrerad
och forutsdgbar i luften med en
bra marschhastighet pa 140 knop.
Landningsstéllet med hjul har andra
forutsittningar an ett landnings-
still med skidor, men sammantaget
ar de likvardiga avseende praktisk
nytta. Stjartrotorn ar lagt placerad
i forhallandet till marken vilket ar
negativt och innebdr att valet av
sattningsplats oftast tar nagra sekun-
der langre vid landning i terrangen.
Pilotens lagesuppfattning i cockpit
med hjalp av den digitala kartan och
helikopterns stabiliseringssystem ar
fantastisk. Helikoptern ar kapabel
till ytterligare utokning av envelopen
vad géller flygning intill hinder pa lag
hojd 6ver mark- och havsyta i daliga
visuella forhdllanden. Som manga
andra moderna mindre tvad-motoriga
helikoptrar har HKP15 dalig lastka-
pacitet, vilket blir resultatet nar man
flyger runt med tva starka och tunga
motorer bara for att en motor skall
kunna halla helikoptern flygandes
om ifall att den andra motorn slutar
fungera. Efter 10 ars anvindande
har Helikopterflottiljen nu flugit

over 30 000 timmar med HKP15 och
det kommer dven framgent vara en
utmirkt helikopter for varierande

uppdrag och som en sprangbriada for
piloter mot HKP14 & 16. m

Prestanda

Maxhastighet: 168 kts
Marschhastighet: 140 kts

Max flygtid: 3,5 h

Motor: 2 x Turbomeca Arrius 2K2
(791 hp)

Passagerare: 7

Max vikt: 3100 kg

Tom vikt: 2100 kg

Utrustning

e Full instrument och NVG
kapacitet

e Glas cockpit

¢ Digital karta

e 4 axlig styrautomat

e Integrerad GSM telefon

e Hojdrapporterande transponder

o |FF

e Radar

e FLIR (varmekamera)

e Sokstralkastare SX-16

e Vinsch

e Bar

e Rappellering och fastrope

e Flottorer

Uppdrag

e Avancerad taktisk traning
e Taktiska transporter

e Ubatsjakt

e Sj6 och flygraddning

(Foto: Hans Bj(’jrkman/HeI\ko;.Jterﬂottinen.)
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Mobilt flygunderhall
pa den framre basen

En av de viktigaste parametrarna for ett flygvapen ar flygplanens tillganglighet. Dessutom behodver upp-
dragen nastan alltid genomforas snabbt och flexibelt. Med mobila flygbaser, dven kallat framre baser,
far flygvapnet formagan att snabbt omorganisera for bade nationella och internationella uppdrag och

komma narmare uppdragsomradet. Foljaktligen blir flottan mer effektiv.

Att sprida sina flygvapenresurser geo-
grafiskt over ett storre antal flygbaser
minskar dessutom sarbarheten och
risken att samtliga resurser slas ut vid
ett angrepp. Sverige har nyttjat denna
metodik sedan det kalla krigets dagar
och Saab har det som en nyckelstrate-
gi i utvecklingen av nya stridsflygplan.

Ett koncept med spridda flygbaser
stéller krav pa mobil flygunderhalls-
formaga som kan forflyttas mellan
olika baser for att sékerstélla den
operationella tillgdngligheten. I och
med att den totala flygplansflottan
sprids fran huvudbeas till ett dkat
antal frimre baser effektiviseras
resursanviandandet och varje flyg-
plan blir mer tillgdngligt. En mobil
underhallsplats medfor dessutom
Okad formaga att genomfora under-
hall 1 falt, vilket minskar behovet att
returnera ett flygplan till huvudbasen
med tillhdrande kostnader.

Mobila underhallsplatser kan
nyttjas i en miangd olika situationer,
exempelvis:

* Vid internationella uppdrag och
Ovningar.

* Som komplement pa stationéra un-
derhallsplatser vid temporér overbe-
laggning, till exempel nir ett gdstande
flygforband besoker huvudbasen.

* Som tillfdllig 16sning i vintan pa att
en stationdr underhallsplats. Detta
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kan bli aktuellt vid snabbt beslut om
stationering pa ny ort, likt det som nu
sker pa Gotland.

* Som alternativ till stationira un-
derhallsplatser, till exempel pa baser
dar flygplan endast ar stationerade
sporadiskt av beredskapsskal eller vid
ovning.

Underhallsplats
FPL 39 och helikopter
Inom Forsvarsmakten nyttjas den
mobila “underhallsplats FPL 39 och
helikopter” bestaende av en tilthang-
ar med tillhdrande 20 fots ISO con-
tainrar inredda som sidoverkstdder
samt forrad till bland annat reservde-
lar och forbrukningsmateriel.
Sidoverkstdderna mdjliggor forebyg-
gande samt avhjdlpande underhall av
dack och broms, raketstol, vapen- och
yttre last samt flygforarutrustning.
Forradscontainrarna nyttjas for
transport och forvaring av verktygs-
satser, reservdelar, utbytesenheter samt
farliga &mnen. Dértill finns en stodsys-
temcontainer, inredd som kontorsmiljo
for hantering av diverse stodsystem sa
som RUF, DTU och PLA. Samt om-
kladningscontainer for flygforare.
”Underhallsplats FPL 39 och
helikopter” har nyttjats framgangs-
rikt vid internationella insatser och
ovningar. Konceptet med mobil samt

framskjuten underhallsférmaga har
dven uppmarksammats positivt fran
samverkande nationer.

Nista generations

mobila underhallsplats

Saab Deployable Aircraft Mainte-
nance Facility ar en vidareutveckling
av “underhallsplats FPL 39 och
helikopter”.

Vidareutvecklingen innefattar en
storre och mer robust hangar som
storleksmaéssigt har kapacitet att sam-
tidigt ge plats at tva Gripenflygplan,
aven samtliga helikoptertyper som
Forsvarsmakten opererar kan inrym-
mas. Hangaren uppfyller samma krav
pa hallfasthet som stationira byggna-
der, vilket medfor en betydande 6k-
ning i motstandskraft gentemot viader
och vind, jamfort med traditionella
talthangarer. Den kan dven sta upp-
stélld i 3 ar alternativt tio upp- och
nermonteringar innan nagra omfat-
tande underhallsatgirder kravs.

Dartill ar bade hangar och samtliga
underhallscontainrar bekladda med
Barracudas multispektrala kamoufla-
ge, vilket skyddar mot visuell upp-
tackt, termiska- och virmesokande
sensorer samt radarspaning.

Som den sannolikt dyraste och
mest vitala tillgdngen pa den framre
basen, ir det av yttersta vikt att den
flygoperativa formagan skyddas samt
att dess operationella tillgédnglighet
sakerstills. Minst lika viktigt dr det
att underhallspersonal kan utfora sitt
arbete i en skyddad och sidker miljo. m

Text:
Christoffer Rashdan (Saab AB)
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RMIL.

Ny utgava av RML — va

TIFF har traffat Conny Johansson och Thomas Ebeling pa FLYGI och fatt en
mycket bra och utforlig genomgang av laget pa utvecklingsarbetet av RML,

regler for militar luftfart.

Text: Karin Sterling (Saab AB)

Tidigare i TIFF. TIFF harinr2 2016
beskrivit historiken och grunden

i regler for militér luftfart, RML.
Anledningen till att RML é&r extra
intressant att folja upp just nu ar

att den ar under stor forandring.
RML har idag, till delar, sin grund

1 EASA:s (European Aviation Sa-
fety Agency) regelverk och pa sikt
ar planen att harmonisera RML
med faststdllda delar av EMAR,
European Military Airworthiness
Requirements. Uppdateringarna av
RML som utarbetas av den militira
flyginspektionen, FLYGI kommer
att ske stegvis. Regler for militar
luftfart, RML hittar du pa Forsvars-
maktens hemsida.

RML pé& Forsvarsmak-
tens hemsida http://
www.forsvarsmakten.
se/sv/om-myndighe-
ten/dokument/regler
formilitarluftfart

Den nya utgiavan

Den forsta delen i steg 1 faststélldes
av OB, overbefilhavaren den 21 ok-
tober 2016, varpa det uppdaterade
regelverket publicerades. Forand-
ringarna i steg 1 bestér i stort av for-
tydligande av begrepp, fortydligande
av roller och ansvar, borttagande av
RML krav pa materielsystemintyg
(MSI) samt dértill horande MSI-
innehavarorganisation, anpassade
krav for fallskarmstjanst, flygplats-

tjanst och flygstridsledningstjénst,
inférande av ny roll for verksamhets-
utovare med ansvar for ledning av
initial samt fortsatt systemvardighet
for flygsakerhetspaverkande luft-
fartsprodukter samt upphivande av
vissa RML-delar.

Begreppet auktoriserad dr numera
andrad till godkdnd da det syftar pa
en organisation som har ett RML-
tillstand utfirdat av FSI. Andra
exempel pa fordndringar ér att
verksamhetsledare har blivit om-
skrivet till verksamhetsansvarig chef
liksom utpekade ansvarshavare kall-
las utsedda ledande personer samt
underhallsprogram motsvarar det
tidigare begreppet underhallsplan.

Exempel pa samband mellan verksamhetsutovare och luftfartsdokument
inom det militara luftfartssystemet — Efter RML Ny, steg 1 - del 1.

RML V-5JA -

| Produktionsorganisation

Designorganisation (MTCI)

Flygoperatér

RML V-4
Flygstridslednings-

RML V-2
Flygtjanst -

3

operatér

Vht.handbok A Grindar

B AOM, Checkl, MEL
C Omr-, flygvégs-, bas-
D Utbildning

RML V-6E-AG
CsSMO

Vht.handbok

Elygoperationell Manual

RML V-3
Flygplatsoperattr

RML V-6D-AG (V—GE—AG)-
CAMO
y

| RMLT

RML V-6D (/E)<—*

Luftvardighets

RML V-6A
Underhalls
organisation
Underhalls-
intyg

CAME

- Beskr av org, resurser
och procedurer

- Uhplan

- System for tekn bokf

-mm

RML V-7
Luftfartsskola
Tekniker RML-P-6
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hander nu?

I den nya utgavan av RML finns
det ocksa nya definitioner pa luft-
fartyg och flygsikerhetspaverkande
luftfartsprodukt.

Borttagandet av RML krav pa
materielsystemintyg har tydliggjort
ansvarskedjan med avseende pa
luftvardighet. Inforandet av RML
V-6E klargor ansvaret med avseende
pa ledning av systemvérdighet for
flygsakerhetspaverkande luftfartspro-
dukter. Det har kommer att beskrivas
narmare i féljande nummer av TIFF.

FMYV kommer fortsatt att inneha
en viktig roll att sidkerstilla att mate-
riel som levereras till Forsvarsmakten
uppfyller den totala kravmassan
— inklusive prestandakrav, tillginglig-
hetskrav, arbetsmiljokrav, miljokrav,
etc. — Dock utan “systemansvar”
inom ramen for RML.

Oversiktsbilden pa sidan 32 visar
exempel pa samband mellan verk-
samhetsutdvare och luftfartsdoku-
ment inom det militara luftfarts-
systemet efter implementering av
steg 1 —del 1. Onskas mer ingéende
forklaring av respektive del bor
RML lasas parallellt.

Nu pagar det ett betydelsefullt
arbete med att implementera alter-
nativt eliminera paverkande delar i
verksamheterna, samtidigt som RML
utvecklas vidare for att na nista niva
som ar steg 1 —del 2.

Overgangsbestimmelser

For att pa ett kontrollerat sétt ga
over till det uppdaterade regelverket
har flygsikerhetsinspektoren (FSI) pa
uppdrag av OB givit ut ett dokument
med 6vergangsbestimmelser. Doku-
mentet dr distribuerat till aktuella
verksamhetsutovare. Det dr viktigt
att lasa overgangsbestimmelserna
som anger tidsramar nir nya och
andrade krav ska vara inférda for
respektive RML-del. Viktiga datum
och milstolpar for 6vergangsarbetet
ar 2017-03-31, 2017-06-31 samt 2017-
12-31, se bild Overgingsbestimmel-
ser — viktiga datum. Aktiviteter som
ska genomforas kan vara ansokan

av nytt/andrat verksamhetstillstand,
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Overgangsbestammelser - viktiga datum:

deklarering av plan for uttrade, upp-
datering av handbocker och annan
styrande dokumentation. FLYGI
kommer vid behov att halla informa-
tionsmoten for att sprida forstaelse
och for att underlétta Gvergangen.

Kommande regelverksutveckling
FLYGTI har identifierat ar ett behov
av utdkad omfattning av regelverks-
utvecklingen inom ramen for steg 1
med en del 2. Syftet med det arbetet
ar att lyfta kvarvarande delar av be-
fintliga RML till samma niva som de
delar som faststélldes i oktober 2016
samt sdkerstélla att det inte finns
nagra diskrepanser avseende begrepp
och definitioner. Dessutom kommer
ytterligare RML-delar att tillféras
i form aven RML ANS (flygtrafik-
tjdnst) med underdelar som kravstal-
ler verksamhetsutdvare som bedriver
flygbriefingtjanst (AIS), vidertjanst
(MET) respektive kommunikations-,
navigations- och/eller 6vervaknings-
tjanst (CNS). Nuvarande UAV-Policy
kommer dven den att omarbetas till
en RML RPAS, vilken avser att ange
anpassade krav for samtliga omraden
som hanterar RPAS (fjarrmandvre-
rade luftfartyg). FLYGI arbetar for
niarvarande med denna regelutveck-
ling och ingdende delar planeras att
faststéllas under 2017.

Nedan anges vilka RML-delar som
kommer att beroras av regelutveck-
lingen inom ramen for steg 1 —del 2:
* RML V-1 (uppdateras med nya
sokbara tillstind —ex RML ANS/
CNS operator)

* RML T (uppdateras i enlighet med
andrade internationella flygtrafikregler)
* RML D (renodlas med tydligare
kravstillning — krav som inte FLYGI
ska reglera tas bort)

RML

- T

2017-03-31 — Senaste datum fér ansékan om nytt/&ndrat verksamhetstillstand

2017-03-31 — Senaste datum fér inlamning av plan for avweckling av MSI

2017-06-30 — Senaste datum fér anmalan av dverensstammelse med "RML Ny”
2017-12-31 — Senaste datum fér nar nya/andrade verksamhetstillstand ska finnas pa plats
2017-12-31 — Senaste datum for nar MS| ska vara avwecklade

Overgangsbestammelser
— viktiga datum.

* RML ANS (ny RML del, enligt
ovan)

* RML RPAS (ny RML del, ersétter
bla nuvarande UAV-Policy - enligt
ovan)

* RML V-2 (uppdateras)

* RML V-7 (uppdateras)

* RML P-6 (uppdateras)

* RML B (begrepp uppdateras och
ensas)

Nar steg 1 —del 1, och kommande
del 2, &r implementerad och re-
gelverksstrukturen blivit komplett
kommer RML i steg 2 att harmoni-
seras med tillimpliga kravi EMAR.
Det arbetet berdknar FLYGI starta
under forsta kvartalet ar 2018. m

Den forra artikeln i serien
hittar du i TIFF nr 4/2016.
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Forsvarslogistiken en
del av virdlandsstéd, VLS

Sveriges riksdag ratificerade en 6verenskommelse mellan Sverige och NATO . N, T & b
om VLS i somras. Den kan utnyttjas i den handelse Sveriges regering bjuder in |

utlandska forband att verka pa svenskt territorium.

Text: Torgny Henryson HKV FLOG FORB.

Enligt regeringen ar VLS en av

de faktorer som paverkar Sveri-

ges mojligheter att ge och ta emot
militdrt stod, och kan sammanfattas
som de praktiska forberedelser som
krévs for att utlindska férband ska
kunna verka pé svenskt territorium
vid exempelvis dvningar, kriser eller
vid militdra operationer i Sverige
eller 1 vart niromrade. Ett exempel
pa sddana praktiska forberedelser ar
utarbetande av nationell plan for hur
Sverige som virdland innehar och av-
delar resurser for logistik, ledning och
samverkan pa olika nivier beroende
pa situationen.

Under hosten har HKV LEDS, med
anledning av avtalet, stéllt uppgif-
ten till HKV PROD att se 6ver och
utveckla Forsvarsmaktens koncept
for VLS. Det ska bygga vidare pa
det Host Nation Support-koncept
som beslutades 2011 och som styr
upp rutiner och det arbetssitt som vi
tillimpat 1 Forsvarsmakten, bl a nir
vi Ovat tillsammans med utlindska
forband.

Nu blir kraven hogre eftersom vi
ska kunna stodja besokande forband
1 hela konfliktspektrat och Forsvars-
makten maste ocksa vara beredd att
ta emot andra féorbandsvolymer, dn
dem som vi ovat tillsammans med
tidigare. Vi bor ocksa anpassa och
samordna var planering efter de
modeller som NATO tillampar, dvs
oka var interoperabilitet med andra
nationer.

Logistiken ar en viktig och omfat-
tande komponent 1 viardlandsstodet.
Av det skélet blir Forsvarsmaktens
formaga att stodja med logistik och
samordna ledningen av logistik i
samband med VLS, viktig att planera
for och utveckla. Det dr ocksa ett av
FLOGC prioriterade utvecklingsom-
raden, omrade 4 -Forsvarslogistikens
del av viardlandsstodet.

Hur har ni lagt upp arbetet, Gustaf
Fahl, stillforetridande FLOGC?

Vi har organiserat en arbetsgrupp
som nu efter nyar har paborjat arbe-
tet med att formulera och foresla ett
utvecklat koncept for VLS. Under
hosten har vi ocksa besokt ett antal
andra forsvarsmakter och dvningar
for att 1dra oss hur andra hanterar
sitt VLS. Senare under 2017 ska vi
ocksa arbeta med forslag till atgér-
der som ska forbéttra vara mojlighe-
ter att planera, leda och genomféra
det stod som vi vill kunna lamna till
de forband som inbjuds att beséka
oss. Om det gar enligt planen sa blir
det ett avvigningsforslag som OB
kan ta stéllning till i slutet av aret.

Vilka brister och vilka moéjligheter tycker
du att vi har inom omradet just nu?
Jag tycker att vi behover bli battre
nidr det géller att samordna plane-
ring och ledning inom Forsvars-
makten gentemot vara utlindska
kontakter och staber. Men det kan
ockséd handla om vildigt handfast
verksamhet, t ex vad som krévs for
att vi ska kunna stodja besdkande
forband med ritt drivmedel och
i tillrdckliga volymer. En annan
mycket viktig forutsittning ar att vi
har ett bra samarbete med det civila
samhdéllet. Ytterst bygger ndst intill
all forsorjning till Forsvarsmakten
pa att vi samverkar med och stodjs
av civila aktorer och Totalforsvaret.
Nar det giller mojligheter, sa kan
jag konstatera att vi redan idag 16ser
viardlandsstodet mycket bra. Vi har
haft utlindska férband pa besok
sedan lang tid tillbaka 1 6vnings-
verksamhet. Vi har ocksa deltagit
1 krdvande internationella insatser
sedan borjan av 1950-talet och pa
senare artionden ocksa tillsammans
med NATO och EU. Alltsa har vi lart
oss mycket. Vi har en bra plattform.

Gustaf Fahl

Nu giller det att bygga vidare pa den

och bli battre pa hur vi ska stddja an-
dra nationers forband pa hemmaplan,
sager Gustaf Fahl.

Hur ser néista steg ut efter

arbetet under det hér aret?

Nar “korten dr lagda”, dvs att det
finns ett utvecklat koncept och nér
ambitionen nar det géller att ut-
veckla Forsvarsmaktens forméga ar
beslutad, sa géller det att implemen-
tera. En del kan vi sikert atgirda
efter hand, ”Quick fix”, som inte
kostar pengar. Troligen behdvs kom-
petens kring VLS pa alla féorband
och staber i nagon utstrickning. Vi
behdver ocksa 6va VLS tillsammans
med civila myndigheter och aktorer
och med lite storre forbandsstruktu-
rer. Planeringen infor Totalforsvars-
Ovning 2020 ar inte paborjad dnnu,
men den behover ha ett tydligt inslag
av besokande utlindska féorband och
diarmed stilla krav pa VLS for oss

i Forsvarsmakten. Att bygga rela-
tioner och fortroende med andra ar
avgorande, avslutar Gustaf Fahl.

VLS kommer att forberedas infor
AURORA och 6vas under AURO-
RA, men i begrinsad skala. Erfaren-
heter och intryck av detta aterkom-
mer vi till.

Det kan &ven nimnas att det kan
bli en del av vart deltagande i Trident
Juncture 18 att 6va VLS {or forband
som kommer in via Sverige fOr att se-
dan ta sig vidare till Norge. Detta och
en lagesorientering om det fortsatta
arbetet med utvecklingen av For-
svarsmaktens koncept for VLS och
implementering av det inom ramen
for FLOGC prioriterat utvecklings-
omrade 4, aterkommer vi till senare 1
Var. i

(Foto: Forsvarsmakten)
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Jubileumsartiklar i tre delar:
Del 2  Decennium e Statistik ® TIFF pa webben

Text: Thomas Hardelin, Saab AB

Decennium
10 ar

Framsidan
(nr 2/1977) till
10-arsjubileet. |

Fréan ledaren till 10-arsjubileet skriver ansvarig utgi-
vare Jan-Olov Arman “Hér tror vi TIFF kan gora en
fortsatt god insats. Kanske man dnda maste tanka sig
en nagot sinkt ambitionsniva s smaningom, exem-
pelvis tvda nummer per ar mot nuvarande tre. TIFF-
red ar inte frimmande for den tanken, som realiserad
innebar lagre framstéllningskostnader men att vi kan
fortsétta limna en information som man fran méanga
hall forklarat ar angeldgen.”. Kénns dmnet igen?

NUI EN TIONDE RRGANG AV TIFF
DIN VARDAG FORSOKER aE PIFF
s&vi GOR som FORUT
TRENNE NUMMER GER UT
OCH BEHALLER EN BILLIG TARIFF 4

Baksidan till nummer 1/1976 uppmarksammade ocksa
att TIFF borjade péa sin 10:e argang.

TIFF &r nu 10 &r
tdnk vad tiden gar

Baksidan av 10-arsjubileet.

TIFF nr 1 /2017

2 — Decennium © Statistik ® TIFF p& webben

1967-2017

Ledaren till 10-ars-
jubileet. Pa sidan
33-34 finns det en
G
pEAMISAVDELMNED

artikel om TIFF:s
, . forsta 10 ar.

20 ar

I ledaren skriver ansvarig utgivare Anders Kagstrom
”Jag ser darfor en naturlig utveckling att TIFF 1 allt
storre omfattning presenterar ny materiel och ser
med tillfredstillelse hur FMV avdelningar i 6kande
grad lamnar bidrag i form av artiklar. Som ansvarig
utgivare nummer tre av TIFF vill jag for ndsta 20
arsperiod fullfélja mina tva foretradares intentioner
att utveckla tidningen ytterligare och se till att dess
spridning 6kar inom forsvaret men éven till skolor
och utbildningsanstalter som ingér i underhallsfunk-
tionens intresseomrade.”. Hur blev det med presenta-
tion av ny materiel? Nar det géller spridningen kan
vi 1 varje fall konstatera att TIFF finns pa manga
stillen. Sakert finns det skolor och liknande dar den
saknas sa vi uppmanar alla som ser ett behov av
tidskriften att ga in pa hemsidan http://tiff. mil.se/ och
ga till PRENUMERATION.

&L
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Fram- och baksida till 20-arsjubileet (nr 1/1987).

LEDARE

TIFF
’ett kontaktorgan
som nu blivit 20 ar

november 1967 kom det forsta numret
av TIFF ut for att ge tekmsk
information frén flygférvaltningens
underhallsavdelning. Tidigare hade
Driftbyran givit ut publikationen Service-
nvtt som ett informellt informationsmedia

Rubriken till ledaren vid 20-arsjubileet. ”m



30 ar

Sa har skrev bl a ansvarig utgi-
vare, Bengt Hornsten, i ledaren
till 30-arsjubileet ”"Det ar idag

- 30 ar senare - min Overtygelse
att TIFF genom aren utgjort ett
efterfragat informations- och
kontaktorgan. Tidningen har

I samband med 30-arsjubileet i nr 4/1997 sa trycktes
TIFF for forsta gangen i 4-fargstryck.

40 ar

I ledaren tar ansvarig utgivare Joakim Sellén, upp
foljande ”De forsta 33 aren inriktade sig TIFF mot
Flygvapnet. Det ar forst pa senare tid som tidningen
antagit en forsvarsmaktsgemensam pragel. Avsik-

JUBILEUMSARTIKEL
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med ett brett register formed- jubileums nummer ten med TIFF har dock hela tiden varit att sprida

lat bade teknisk information, teknisk information, av tekniker for tekniker. Min
som &r nyttig for tjinsten, och Framsidan till forhoppning och tro dr att TIFF kommer att spela en
allménna artiklar som varit 30-arsjubileet viktig roll dven i framtiden. Det dr viktigt for en sa
trevliga att ldsa i hingmattan. (nr 4/1997). stor personalkategori som tekniska officerare och ci-

vila tekniker i totalférsvaret att kunna identifiera sig
som just tekniker och TIFF hjalper till att bibehalla

NR 2 Jllni 1997 » ARGANG 31 den kinslan.”.

Fram till och med TIFF nr 2/1997 sa angavs tidskriftens
argang pa sidan 2.

TIFF har under aren fatt en breddad ldsekrets. Fran
att fran borjan varit inriktad mot flygvapnet riktar
sig nu tidningen mot samtliga inom den nya For-
svarsmakten, FMV och flygindustrin som sysslar
med vidmakthallande av flygmateriel i vid bemérkel-

.. . . . Framsidan
se. Jag bladdrade nyligen i nr 1 av TIFF. Det gav mig till 40-4rsjubileet
en intressant kdnsla. Artiklarna behandlade i manga (nr 4/2007).
fall samma typ av fragor som vi tagit upp under de
senaste aren. Men den materiel man skrev om kidnns
idag som historia. Omséttningen av materiel verkar
ha géatt mycket snabbare dn var formaga, eller vilja, TIF
att andra arbetsrutiner och tankesatt.”. @t@ ar

| nr 4/2007 finns pa sida 12-13 en artikel om TIFF:s forsta
40 ar. Bl a kan vi lasa "Infor framtiden sa hoppas vi att
tidningen far leva kvar ytterligare minst 40 ar och att TIFF
fortfarande far bli ett forum for tekniskt systemstod for
alla som arbetar med férsvarsmateriel.”.

TIFF har alltid varit "gratis” for prenumeranterna att
fa och fr o m nummer 1/2013 sa finns denna bild
med pa framsidan.

50 ar
I nummer 4/1997 finns det en artikel (sida 4 - 7) Sa hir ser 50-arsjubileet ut! Fortsitt att lisa och
om bildandet av TIFF bladdra sa far du svaret!

TIFF nr 1 /2017
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Statistik

Artal
Nr 1967 1968 1969 1970 1971 1972 1973 1974 1975 1976 1977 1978 1979 1980
1 32 48 40 48 40 48 40 40 40 48 36 36 40 44
2 20 40 36 36 40 48 32 32 40 36 44 36 44
3 36 40 40 36 40 40 36 40 28 28
4

Artal
Nr 1981 1982 1983 1984 1985 1986 1987 1988 1989 1990 1991 1992 1993 1994
1 36 68 52 44 56 44 76 64 40 40 44 36 40 32

8

2 72 40 48 64 64 60 40 36 40 36 36 28
3 68 36 44 48 40 36 28
4 48 44 28 36 32

Nr

B W N

Nr

B W N

Artal

1995 1996 1997 1998 1999 2000
32 36 24 36 36 32
28 24 28 40 36 32
32 36 24 36 36 32
28 28 44 36 32 32

2001
32
32
36

Artal

2002
36
28
32
40

2003 2004 2005 2006 2007 2008
44 44 40 76 56 36
48 a4 a4 a4
40 a4 36 28 36 36
40 44 40 44 36

2009 2010 201 2012 2013 2014
48 36 44 52 44 52
44 44 52 60 60 84
36 4 40 52 68 52
36 36 36 52 68 44

ARKIV 1967 - 2016

Tunnaste numret

Tjockaste numret (150:e numret)
Jubileumsnummer: 10, 20, 30, 40 & 50 ar
Special JAS39

For varje ikon &3 finns det en direktlank till aktuellt nummer
Wid drtadol finns dot en lank som ghe bl en 2p-hl med alla deels mammes

2015
44
52
60
56

2016
a4
52
40
a4

2017 2018 2019 2020 2021 2022
60

Antal nummer séa har langt: 161
Medeltal sidor/nummer: 42

[ 1995 |

1997 | 1998 || 1999 || zooo || zpeeeleeessslmssssl 7004 |

2005

TIEF | TISF | TeF || TeFF || | J -

1 ICAECEECEECERECT AR AN F [ TeF TIFF
2 TEE | TeeF | TeF | meE | meeE || veeE || | ZIP-il med alla ¥ | el sl m—
3 Ter | Ter | Ter | mer | mer | meer || PDFerfrindata dr F | Ter | TeR | TR | TR
4 TIFF || TR TIFF | TIFF || TIFF || TeFF

Direktlgnk till aktuellt

NUMMer

Samtliga nummer av TIFF finns tillgédngliga pa http://tiff.mil.se/ (ARKIV)
Nr 1/1967 — 1/2005 finns som inskannande exemplar. Nr 2/2005 — och

senare finns som sokbara exemplar.

TIFF nr 1 /2017

TIFF pa webben

Du har vl inte missat att samtliga num-
mer av TIFF finns pa var hemsida? Mera
om TIFF pa webben kan du ldsa i nr 2/2013
(sida 54 — 55), dir du bl a kan l4sa om att
hemsidan publicerades till nr 1/2012, s& den
firar nu 5 ar ute i stor vida internetvirlden.

Nér du har list TIFF:
1at andra ldsa den. Tack!

N it how iiast TIFE

‘,d%
-
]
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| SVERIGES |
 MILITAR- |

Sveriges militirhistoriska
arv i TIFF aren 2012-2016

Efter andra varldskriget byggde Sverige upp ett relativt stort och vélrustat forsvar.

Fran 1950-talet och fram till Berlinmurens fall forberedde sig Sverige pa det varsta
— ett nytt varldskrig. Skyddsrum, fort och militarbaser sprangdes in i urberget.

Klipp ur TIFF sammanstéllt av Jan Sandin KamraToff

Idag har vi ett rikt militarhistoriskt
kulturarv, som nu till stor del ar till-
gangligt for allmdnheten genom Sve-
riges militirhistoriska arv (SMHA),
som dr ett nitverk bestdende av 27
statliga och statligt stoddda museer.
Statens forsvarshistoriska museer
(SFHM) och Statens maritima muse-
er leder och stoder det gemensamma
nitverket.

SFHM:s uppdrag dr att frimja
kunskapen om det svenska forsvaret
genom tiderna och forsvarets roll i
samhéillsutvecklingen. SFHM, TIFF
och Kamratforeningen Forsvarets
tekniska officerare (KamraToff) be-
slot ar 2012 att inleda ett samarbete
for att presentera SMHA for TIFF:s-
lasekrets. Vara museer ar spridda
over hela landet och mycket behand-
lar Sveriges forsvar under det kalla
kriget, men dven om é&ldre tider. Det
har blivit en uppskattad artikelserie
1 TIFF, som har resulterat i manga
uppskattade inblickar i SMHA:s
olika delar och som forhoppningsvis
ska leva vidare i TIFF manga ar till!

Nu nédr TIFF jubilerar s& passar
Vi pé att gora ett litet collage av alla
artiklar som under 5 ar berikat och
lockat var historiskt intresserade lise-
krets. Alla artiklarna finns ju forstas i
sin helhet pa TIFF:s hemsida, http://
tiff. mil.se, och den héir nostalgiska
och kortfattade tillbakablicken dr mer
ett tillfdlle att aterknyta bekantska-
pen och locka till besdk och fordjup-
ningar i vart militarhistoriska arv.

Peter Zander och Klas Kronberg
pa Armémuseum i Stockholm var
forst ut pa plan med aktuella utstéll-
ningar pa museet i nr 3/2012, ndmli-
gen Fredssoldater och Mat for en hel
armé. Amnen som vil aldrig kommer
att bli inaktuella i vart forsvar!

Faltbageri 1928.

Brigadmuseet i Virmland pa
gamla I 2 i Karlstad invigdes 2013
men presenterades redan 1 TIFF nr
4/2012 av Jenny Mostrom. Museets

huvuduppgift ar att presentera det
svenska infanteribrigadsystemets
utveckling fran 1940-talet. Vi hade
som mest 37 brigader — manga av

TIFF nr 1 /2017



Museets entré.

vara lasare har sikert personliga er-
farenheter fran brigadernas inre liv!

Skillingaryds Slatt 4r nog var bast
bevarade militdra lagerplats. I nr
1/2013 tog Sven Engkvist oss dit och
till Miliseum, vars huvuduppgift ar
att skildra just regementsheden och
den gamla indelta armén. Miliseum
ar ocksa nationellt museum for
Ingenjorstrupperna och Fortifika-
tionen.

”Sparrbataljon Hemso — en
inblick i en del av vart kustforsvars
uppgang och fall och vad som hinde
sen”, hade Christer Sefbom satt som
rubrik for sin artikel om Hemso
Féstnings historia i nr 2/2013. Ett
verkligt intressant besoksmal pa
vackra Hoga Kusten.

Vi besOker Aeroseum pa gamla
Savebasen pa Hisingen i Goteborg

— —

TIFF nr 1 /2017

inr 3/2013. Roger Eliasson guidar
oss 1 den fantastiska underjordiska
bergshangaren med miljoer fran
kalla krigets dagar och flygvapnets
historia.

Bodens fastnings historia fran
starten ar 1900 till vara dagar pre-
senterades i nr 4/2013 av Thorbjorn
Tl En Viggen:som! kommer

ur e%t"k“;‘efng.r.um

e ——

SVERIGES
MILITARRISTORISKA ARV

En historia av fred — som skall foras
vidare! Ett stort och varmt tack till
alla skribenter fran SMHA som gjort
denna uppskattade artikelserie i TIFF
mojlig! For mer och detaljerad infor
mation om platser, tider utstallningar
etc. www.smha.se

Flygbild 6ver Sodra Abergsfortet.

Wikstrom. Det ar en fascinerande
historia av hur de olika fastningsde-
larna kom till och hur de bemanna-
des och underhélls.
Forsvarsmuseum Boden huserar i
A 8:s gamla kaserner och hir finns
manga intressanta objekt och intres-
santa bas- och tillfélliga utstillning-
ar. Verksamheten presenterades av
Annakarin Ronnbéck i nr 1/2014.
Krigsflygfalt 16, av ursprungliga
20-talet anlagda krigsflygfalt fran
andra vérldskriget dr bevarat till
efterviarlden. Krigsflygféltet ligger
i ett kulturreservat 1 Virmland i
Brattforsheden. Verksamheten och
omradets historiska betydelse fick
en grundlig presentation av Torsten
Lindberg i nr 2/2014.

SVERIGES |
MILITAR- |
RISTORISKA ARV |
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Maritiman — Géteborgs mari-
tima upplevelsecentrum ligger vid
Packhuskajen mitt i Géteborg och i
klassisk hamnmilj6. Emilie Leetma
pa Maritiman gav oss i nr 3/2014 den
fascinerande historien om var store
svenske uppfinnare John Ericssons
kanske mest kiinda verk — pansar-
fartyget Monitor och dess roll i
amerikanska inbordeskriget och att
Monitor fick svenska efterfoljare

Monitorn Solve pa Skeppsholmen.

40

Flygvapendvning 1942 pa Brattforsheden.

av pansarbatar de s k pansarlossen.
Virldens enda flytande 1800-talsmo-
nitor Solve finns pa Maritiman.

Sven Engkvist pa Miliseum 1 Skil-
lingaryd aterkom i nr 4/2014 med en
fordjupning kring ett arkeologiskt
fynd fran heden. Fyndet fran 1500-ta-
let dr en kniv bendmnd " Filtskdrens
fallkniv” ar sannolikt fran Nordiska
sjuarskriget och har sékert anvinds
vid de manga svensk-danska batal-
jerna under kriget av nagon faltskér.

Niér tyskarna gick in i Norge 9 april
1940 forandrades Sveriges militdra
lage radikalt. Plotsligt fanns ett helt
nytt behov av férsvar vid den svensk-
norska gransen. I nr 1/2015 berittar
Orjan Sedin historien om och kring
Skansen Klintaberg i Jimtland — den
del av vart forsvar vid gransen mot
Norge som bevarats till eftervirlden.

Vaxholms fastningar hade en cen-
tral roll 1 systemet med optiska tele-
grafer som anvéndes och utvecklades
under slutet av 1700-talet fram till att
den elektriska telegrafen tog over i
mitten av 1800-talet. Leif Nilsson pa
SMHA-kansli beréttar i nr 2/2015 om
det svenska systemet och dess uppfin-
nare Edelcrantz.

Pa Gotland hénder det mycket i
FM och éven i den historiska virlden.
Nils-Ake Stenstrom pa Gotlands
Forsvarsmuseum informerar i nr
3/2015 oss om Tingstdde fastning och
flytten av KA 3 forbandsmuseum till
Tingstéde, som nyligen genomforts.

Leif Martensson informerar oss om

Nordiska sjuarskriget.

samlingarna i Sveriges Artillerimu-
seum 1 Kristianstad i nr 4/2015 dér vi
far en fin briefing om den indirekta
eldens historia och utveckling. Leif
Martensson fordjupar ocksa vart
vetande om och kring haubits 77
systemet i TIFF nr 1/2016.

Grénsen i Storlien
10 april 1940.

TIFF nr 1 /2017



Telegraf pa Fredriksborgs fastning.

om indelningsverket och det Centrala
Soldatregistret.

Historien om ”Hela Sveriges lille
beviringsman, 91:an Karlsson” och
hans skapare Rudolf Pettersson be-
rattas i nr 3/2016 av Andreas Persson
pa Garnisons- och Luftvirnsmuseet
1 Halmstad, som forvaltar en omfat-
tande samling om 91:an.

Fastningsmuseum Karlsborg har
nagra mindre kénda delar i form av
Vabergsforten. Torsten Ekvall tar oss
dit i nr 4/2016 och berdttar om vara
forsta moderna befdstningar som
har haft en grundldggande och viktig
roll for utvecklingen av vara senare
beféstningar som Bodens fastning
och Oscar II fort i Géteborg.

Vart forsvarsfordonmuseum Arse-
nalen med en av Europas storsta sam-
lingar av militdrfordon har genom
museichefen Stefan Karlsson bidragit
med tva artiklar. [ nr 1/2014 fick vi
en ingaende artikel om den pagaende
renoveringen av Sveriges dldsta strids-
vagn och nr 2/2016 en redovisning av

Delar av den tyngre marina matenelen
ar uppstalld utomhus. Under hosten
2015 pabdrjas en byggnad som berak-
nas bli fardigstalld under 2016.

Under andra virldskriget lag en
halv miljon svenska mén i beredskap
1 Kalixlinjen. Sten Ekman tar oss i nr
1/2016 till Kalixlinjens museum och
berittar om forsvarsforberedelsear-
betet i 6stra Norrbotten under andra
varldskriget och kalla kriget.

Axevalla hed har en lang militdrhis-
toriskt historia. Har finns Garnisons-
museet Skovde och Centrala Soldat-
registret och hér stod en gang det
svenska militarflygets vagga. Bjorn
Lippold informerar oss om livet pa
heden i nr 2/2016, och han aterkom-

mer i nr 3/2016 med en f6rdjupning militirhistoriska objekt. m

Exterior bild av tva kanoner. Ett av
Siknasbatterierna med hela anlagg-
ningen i fyra plan inspréangd i berget.
Tvé av kanontornen finns kvar i dag.

| Artillerihallen finns det fantastiska
B-spannet for ridande artilleri 1850 i
skala 1:1.

TIFF nr 1 /2017

internationellt utbyte med Tjeckien av

e ——

SVERIGES |
MILITAR- |

HlSTJRISK# ARV

De allra forsta forsoken med militéra
flygférband i Sverige pa Axevalla hed.

! Hela Sveriges

lille bevdringsman
a

AL & AKERLUIES FERLAG - ALMAT SoMHIL

Omslaget till julalbumet 1941.

Ingang till St')draftet é Vaberget

Tjeckiske forsvarsministern aker
in i Raptgb 915 for att 6ppnaTank
Day:iTjeckien i augusti 2015.

Strv m/21 i sin ratta miljo.

41



{

42

L SVERIGES
- MILITAR- |
| RISTORISKE ARV

Armémuseums samling
av luftvirnsmaterial

| serien om vart militarhistoriska arv, SMHA, besoker vi nu Luftvarnssamlingen pa Skedalahed.
Grunden till samlingen &r de saker som forvaltaren och sedermera kaptenen Lennart Johansson
vid Lv 4 samlade in under sin tid pa regementet. Vid Lv 4 nedlaggning var det redan klart att
sakerna skulle folja med till Halmstad, som ar det enda kvarvarande luftvarnsregementet (Lv 6).

Text: Christer Félt

Samlingen kom forst att laggas i
forrad 1 Skedalas vagstations gamla
byggnader dar den for mycket illa.
Nar Forsvarsmakten senare drog in
pa forband blev mobiliseringsfor-
raden pa det gamla militarlagret
Skedalahed lediga. Det ar tre
platforrad i gott skick och dit kdrdes
alla foremélen. Samlingen ar inte

75 mm kanon m/1902.

° )‘ ) MILITAR & LUFTVARNSMUSEET —
-

—
—

HALMSTAD

i forsta hand ett museum, utan ar
magasinerade pa en plats for att
enklast kunna vardas och katalogi-
seras, for att bevaras at framtiden.
Armémuseum har dock ett krav pa
att foremalen skall kunna visas upp
for intresserade.

Till utstallningen anvinds tva av
forraden och i det tredje forvaras

Stubbkanon,

Foto: Patrik Leonardsson pm

"_‘f'lr-“

10,5 Ivkan m/1942.

Foto: Patrik Leonardsson

dubbletter av pjdser och annan
materiel sisom reservdelssatser och
verktygssatser. Det forsta forradet
innehaller tung pjasmateriel och
dven eldlednings- och radarmateriel.
Hir kan man se samtliga tunga pja-
ser som anvants av arméns luftvirn,
fran den forsta 1902 till den stora
10,5 cm kanonen m/42.
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Utover detta finns dven forsoks-
kanoner representerade. Vad géller
centralinstrument finns alla typerna
pa plats, bland annat forsvarets
forsta, konstruerat av kn Halvar
Gustavsson.

Betriaffande radarutrustningar
gar det att se den forsta radarn,
ekoradio 2, som forsvaret kopte fran
Tyskland 1944. Den finns bevarad i
sin originalfarg fran Luftwaffe.

Centralinstrument m/a, dven kallad
"Halvar Gustavssons trollerilada”

Foto: Patrik Leonardsson

Radarstation Er2b. Radarskdrm med
mandverorgan monterad pa transport-
karra m/1937.

Foto: Armémuseum
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Darefter foljer spanings- och eld-
ledningsradar fram till PS 70.

Robot 70 atrappstativ.
Foto: Patrik Leonardsson

I den andra lokalen férvaras au-
tomatkanonerna och de mindre ka-
librerna. Dér visas 20 mm kanoner
och 40 mm m/36 och 48, men dven
57 mm kanonen.

SVERIGES

20 mm lvakan m/39.
Foto: Patrik Leonardsson

20 mm Ivakan m/1940-70.

Foto: Patrik Leonardsson

Foto: Patrik Leonardsson
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Foto: Patrik Leonardsson
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57 mm Ivakan m/54.

Givetvis finns centralsikte och
centralinstrument till dessa pjaser.

Det gar dven att bese olika fordon
knutna till luftvdrnet. Bland annat
finns prototypen for luftviarnsvarian-
ten av stridsfordon 90 pa plats.

I forradet forvaras ocksa den stora
12 cm mobila automatkanonen,
unik i hela varden. Den viager 23 ton
och kunde skjuta 80 skott i minuten
med tdankt rackvidd 5 till 10 km.
Kanonen byggdes i ett exemplar
och den star nu pa Skedalahed. Den
blev bade for stor och tung for att
hanteras pa vara vagar och broar
och sedan kom robotarna och fyllde
samma funktion och lite till. m

Centralinstrument m/40,
modifierad m/36.

Foto: Patrik Leonardsson

Foto: Patrik Leonardsson

120 mm Ivakan FM1.

[=]: 3%

http://www.91anmuseet.se/

Foto: Patrik Leonardsson

Foto: Patrik Leonardsson

Strids-
fordon

http://91anmuseet.se/luftv% C3%Adrnssamlingen.html

KONTAKTUPPGIFTER

Kontaktuppgifter:
Besokadress: Luftvarnsmuseet, Kappgatan
42, Halmstad.

GPS koordinater:

Lon 12.93747, Lat 56.68503

Besokadress: Garnisonsmuseet,
Noréensvagen pa
Galgberget i Halmstad.

GPS koordinater:

56 41.310N, 12 51.657E
Telefon museet: 035-266 31 01,
0703-35 31 01
info@91anmuseet.se
Under lagsasong ar det endast bokade
visningar av Luftvarnssamlingen.
Kontakt: christer.falt@91anmuseet.se

Oppettider 2017:
Garnisonsmuseet:
Februari - Maj
Jamna veckor: Torsdag kl. 12-16
Lordag kl. 12-16 (fran v. 8)
Sondag kl. 12-16 (fran v. 8)
(fri visning kl. 14, helgdagar)
Ojamna veckor:
Torsdagar kl. 12-16

Luftvarnsmuseet:
Under varen 2017 galler
enbart bokade visningar.

Entré:
Vuxen (16+) 50 kr
Barn/ungdom (0-15) Fri entré

OBS! Enbart kontant betalning, betalkort
gar inte att anvanda.
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En trotjanare inom sambandsmaterielomradet firar 80-ar

— En 80-armg
still going strong

Under 2017 uppnar en av de mest spridda produkterna inom sambandsmaterielomradet
den aktningsvarda aldern av 80 ar. Jubilaren &r den som under artionden av hundra-

tusentals soldater anvanda Telefonapparat m/37, mest kdnd som “Faltapan”

Text: Anders Gustafsson och Goéran Kihlstrom TELESEUM.

Bakgrund. Den allra forsta tele-
fonen uppfanns egentligen av en
italiensk-amerikan vid namn Anto-
nio Meucci ar 1849. Johann Philippe
Reis blev den andre som i borjan av
1860-talet gjorde en av de forsta tele-
fonerna. Inget av dessa forsok ledde
emellertid till ndgot. Inte forrdn 16
ar senare tog nagon upp forsoken
med att uppfinna en apparat som
kunde férmedla ljud fran ett stille
till ett annat. Det var en man vid
namn Alexander Graham Bell, han
fick patent pa telefonen 1876.

Den forsta telefonstationen 6pp-
nades 1 USA 1878, men till Sverige
kom den forsta telefonen redan 1877.
1880 byggdes det forsta telefonnitet i
Stockholm och 1885 hade Stockholm
cirka 5 000 telefonabonnenter, flera dn
nagon av de stora virldsstidderna vid
den tiden.

Om telefonledningar och transmis-
sion kan skrivas mycket, men hir far
det ricka med att de forsta telefon-
ledningarna var enkeltradiga och
hade jord som aterledning och var
darfor ofta utsatta for storningar.
Dubbeltradiga telefonledningar
inférdes pa 1890-talet.

Aven inom forsvaret var de forsta
telefonledningarna enkeltradiga och
héastar och kirror anvindes for att
transportera rullar med kabel som
var 1 700 m langa och vigde 50 kg.
Det byggdes dven enkeltradig lack-
trad fran hast. I forsvaret infordes
s sent som 1920 dubbelledande
telefonledningar (kablar).

De forsta telefonstationerna var
byggda enligt lokalbatterisystem
(LB-system), dvs med ett batteri
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i varje telefonapparat for
matning av strom till telefo-
nens mikrofon. Nar statio-
nerna fram emot sekelskiftet
vixte 1 storlek behdvde man
Overga till centralbatterisys-
tem (CB-system), dvs alla
telefonapparater matades
med talstrom fran telefon-
stationen. Utvecklingen gick
nu dven vidare mot att fa
automatiserade telefonsys-
tem och den forsta auto-
matiska telefonstationen
Oppnades 1 Stockholm 1923. Forst
1965 var nistan hela landet automa-
tiserat.

Den forsta telefonen
inférdes i armén 1880
Den forsta verkliga filttelefonen till-
kom 1887, varvid mikrofon kom till
anvindning, placerad i en uppféllbar
del av apparatladan, vilken i ovrigt
hade ett fack for hortelefon av bell-
typ och inrymmande signalinduktor
av polariserad ringklocka — ringverk.
Mikrofonen var till en bérjan av kol-
stavtyp och kriavde “instéllning” vid
varje ny stationsplats. P4 1890-talet
dndrades mikrofonen till kolpulver-
typ. Apparatladan inneholl inte ett
egentligt batteri, utan ett Leclanché-
element (senare ett torrelement) i en
lada som maste tillkopplas.

L.M. Ericsson, i sin davarande
blygsamma omfattning, var en av
de forsta tillverkarna av falttelegraf-
materiel.

De forsta palitliga torrelemen-
ten (batterierna) blev tillgingliga
under 1890-talet. Detta betydde

Tfnapp m1887

oerhort mycket for faltmaterielen,
da elementen med flytande elektro-
Iyt (salmiaklosningar) var mycket
Omtaliga, icke minst i samband med
transporter.

Det experimenterades mycket
under 1890-talet vid Filttelegraf-
kompaniets lilla verkstad, liksom
dven vid LM Ericsson, med att fa
fram en verklig telefonapparat med
allt i en lada. Den forsta kompletta
ladtelefonen faststélldes 1898. Den
hade mikrofon, placerad i rorlig
klyka, vilken i obelastat lage slot
stromkretsen och bortkopplade
ringinrdttningen. Apparaten hade
tva inbyggda torrelement som
mikrofonstromkilla. Den komplet-
terades senare med vibrator for
ljudtelegrafering med tonfrekvent
strom pa linjen och blev i detta
skick anvidnd dnda fram till omkring
1920. Men arbetet med att forbattra
telefoneringen pagick under 1900-ta-
lets forsta decennier och da tillkom
telefonapparat m/05, ofta bendmnd
som “ladtelefonen”. Den var kon- »m
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Tfnapp m/05.

struerad vid LM Ericsson 1 samrad
med félttelegrafofficerare och maste
betraktas som en mycket lyckad
stabs- och expeditionsapparat. Dess
yttre var lik telefonapparat m/98,
men hade fast klyka och en tangent
1 mikrofonhandtaget. Apparaten
forsags med vibrator (summer-)
anordning framst for ljudtelegrafe-
ring, da forbindelser med telefon ej
var mojlig.

Den under 1905 faststallda ladte-
lefonapparaten blev lange telegraf-
truppernas huvudapparat och var
den apparat som var dominerande.

Nu till filttelefonen
Efter manga forsok faststalldes en
for armén telefonapparat m/37 i
faltméssigt utforande med barrem.
Den hade mikrotelefon med tang-
ent, inbyggd signalinduktor och
ringklocka, samt summer. Appa-
raten blev succesivt inférd i armén
och sedermera i hela forsvaret som
gemensam telefonapparat m/37 i
faltméssigt utforande. Falttelefonap-
parat m/37, populart kallad “falta-
pan”, ar en robust telefon tillverkad
av Ericsson efter en tysk forebild.
Telefonen utvecklades ursprungligen
i tva varianter, en for enbart lokalbat-
terindt (LB-nét, m/37B) och en med
CB-omkopplare (m/37A) for anvand-
ning i centralbatterinit (CB-nit). Den-
na telefon kunde kompletteras med
en fingerskiva som gjorde det mojligt
att ansluta till automatiserade nit
(AT-nét). Apparaten har egen strom-
forsorjning med torrbatterier. Lada
och lock ar av bakelit, och innanmétet

halls fast med tva kraftiga skruvar pa
ladans langsidor och en pa kortsidan
vid halet for veven.

Handmikrotelefonen ar forsedd
med en tangent, som vid tal halls in-
tryckt och kopplar in batteriet sa att
mikrofonen far strom. Ligger man
mikrotelefonen ifran sig kopplas
batteriet bort.

I ladan ryms lostagbar vev, skruv-
mejsel och handmikrotelefon, extra
hortelefon samt batteriet. Enheten
birs med den medfoljande axelrem-
men. Pa ladans lock finns en boksta-
veringstabell och ett skrivplan.

Telefonen stromforsorjdes ur-
sprungligen med ett 3-voltsbatteri
med militdr beteckning B3a, senare
ersatt med tva 1,5 volt standardcel-
ler typ IEC R20 i en bakelithéllare
som passar i telefonens batterifack.
B3a-batteriet rickte till ca 20 tim-
mars oavbrutet pratande.

Dagens R20-batterier har hogre
kapacitet och drifttiden blir &nnu
langre.

Filttelefonen ar forsedd med ring-
klocka, vevdriven generator (vevin-
duktor) for att aktivera klockan hos
mottagaren samt summer. Summern
aktiveras med en tryckknapp och
ger en ton 1 hortelefonen 1 forbindel-
sens andra dnde. Den kan anvindas
for att pakalla uppmérksamhet utan
att paverka eventuella mellanlig-
gande vixlar. Knappen kan dven
anvidndas som en primitiv telegra-
feringsnyckel for att med morseal-
fabetet Gverbringa ett meddelande i
sadana fall da forbindelsekvaliteten
ar sa dalig att tal inte fungerar.
Rickvidden kan pa sé sitt utokas,
eftersom tonsignaleringen tringer
fram béttre an tal. En forutsittning
ar naturligtvis att berérd personal ar
telegraferingskunnig.

Apparaten kunde anvandas for
bade lokalbatterisystem LB och
centralbatterisystem CB. CB anvin-
des da apparaten var kopplad till
Televerkets nit. D4 telefonen var
kopplad till Televerkets nét skulle
LB/CB-omkopplaren sta i LB-liage
vid telefonering och sedan stéllas om
till CB vid avringning (vilolage).
Det var dock svart for signalister
och andra anvidndare av telefonen att
forsta detta. Pa 1940-talet modifiera-
des apparaten sa att den forsags med
en klyka, som handmikrotelefonen
kunde laggas pa (Ttnapp MT).

For nutidens anvdndare av mobil-

telefon &r detta sjalvklart, det var
det inte pa 1940-talet.

I CB-system anvénds inte vevin-
duktorn for paringning, utan anrop
gors genom att man lyfter handmik-
rotelefonen fran klykan och LB/CB-
knappen trycks ned, och slutsignal
ges genom att man lagger tillbaka
handmikrotelefonen pa klykan,
varvid LB/CB omkopplaren trycks
upp igen. Vid anviandning i lokal-
batterinit skall omkopplaren alltid
sta (sparras) 1 LB-ldge. Vid CB-nét
strom forsorjs nétet visserligen fran
telefonvéxeln, men faltapparatens
mikrofon och summer kréver fort-
farande att batteri finns monterat,
beroende pa att den enhet 1 telefonen
som behover energi, dvs mikrofo-
nen, aldrig har metallisk kontakt
med linjen.

Telefonapparat m/37 A

I LB-lage ar ringklockan kopplad
direkt 6ver linjen. Talet gar via kon-
densatorn C, 6ver LB/CB omkopp-
laren ut pa linjen via polskruven La
och via “omkopplaren” vid ringin-
duktorn till polskruven Lb.

I CB ldge anvands apparatens
ringklocka som en induktans, i
serie med kondensatorn C, for att
inte belasta linjen. Kondensatorn
medger att vixelstrommarna vid en
inkommande ringsignal paverkar
ringklockan, och nér telefonisten
lyfter pa luren och trycker ned LB/
CB-omkastaren till LB-lage, sluts
den metalliska forbindelsen och sta-
tionen/vixeln uppfattar det som ett
svar, och samtal kan etableras.
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Kopplingsschema pa telefonapparat m/37 A.
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Av schemat framgér ocksa att
mikrofonbatteriet ligger pa den sida
av transformatorn, som ar atskild
fran linjen.

Som tillbehor finns en finger-
skiva, som kan kopplas i serie med
linjen. Man kan da dven ringa i
automatiserade nit, ATN, allminna
telefonnétet. Specialfunktioner i
dagens elektroniska telefonvixlar,
som kraver stjarna, fyrkant eller den
s k R-knappen medges dock inte da
telefon m/37-47 anvinds.

1. Falttelefon m/37A med vridbar
LC/CB omkopplare.

2: Falttelefon m/37B enbart for
LB-anslutning.

3: Telefonapparat MT med klykfunktion,
aven tidigare kallad Tfnapp m/37-47.

Nummerskivor

Telefonapparat m/37, och den mo-
difierade telefonapparaten, dr den
telemateriel, som det funnits flest av
inom det svenska forsvaret och med
den storsta livslingden. Den har
funnits i 6ver 100 000 exemplar, och
den finns i viss man fortfarande kvar
efter 80 ar. Den har ocksa gatt pa
export till ett flertal andra forsvars-
makter. Det visar apparatens hoga
kvalitet och anvindbarhet.

Under 70-80-talen gjordes ett
antal studier och forsok med inrikt-
ningen att ersitta telefonapparat
m/37. Ett antal anskaffningar av ap-
parater for prov och forsok genom-
fordes, dock ledde inget av dessa till
serieanskaftning.

1987 da det var dags for 50-ars-
jubileum genomfordes den 5 no-
vember ett miniseminarium vid
StabSbS i Enképing med ett stort
antal sambandsforetradare fran hela
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1 Lada
2 Lock
3 Apparatinsats

4 Bruksanvisning for LB-CB-omkopplare

65 Skruvmejsel
6 Spérskruv

7 Telefonvev

8 Handmikrotelefon

9 Hortelefon

10 Batterifodral med torrbatterier
11 Lucka for batterier

12 Bérrem

Sprangskiss pa telefonen.

FM. Bland de fragor
som behandlades vid
en paneldiskussion
var hur framtidens
sambandsmateriel
kunde tiankas bli pa
olika nivaer inom
forsvaret. Det fore-
kom idéer om att det
tradbundna samban-
det med falttelefoner
skulle finnas kvar un-
der mycket lang tid
men ocksa om att de
da relativt nya mo-
biltelefonerna skulle
dominera inom en néra framtid. Nu
nér vi vet hur det blev kan man kon-
statera att nar vi introducerade TS
9000 1994 sa fanns bade trad- och
radiobaserade 16sningar med. Det
fanns ocksa nya digitala falttelefoner
dock kanske inte sa robusta som den
gamla “féltapan”.

Telefonapparat m/37 ar den enda
telefonapparaten som i dag kan
anviandas for punkt — punkt for-
bindelser och anvindes si sent som
under Afghanistaninsatsen vid en
forbindelse mellan svenska och ame-
rikanska enheter.

= -—'L_-r"""

B FUNGERAR py RIKTIGT

FALTTELEFONEN NYTTJAS FORTFARANDE AN | DAG | AFGHANISTAN

FlR SAMBAND MELLAN DET SVENSKA SKYTTEKOMPANIET (RL) OCH DET AMERIKANSKA SJUK-
TRANSPORTHELIKOPTERDETACHEMENTET (TASK FORCE READY) VILKA BADA AR GRUPPERADE
PA CAMP MONITOR UTANFOR SHEBERGHAN | NORRA AFGHANISTAN.

Det ar mycket ovanligt att telema-
teriel har sa lang tid i aktiv tjdnst.
Telefonapparat m/37 dr hér ett klart
lysande undantag. Den normala
livstiden for modern telemateriel
som utvecklades pa 70-talet var
ansatt till 15 ar. Sedan den tekniska
utvecklingen tog riktig fart med PC
och mobiltelefonin etc sa ar livslang-
den dock mycket kortare, 1 vissa fall
bara 3-5 ar.

Telefonapparat m/37 har verkligen
gjort en mycket framstaende insats
for det svenska forsvaret under hela
80 &r. m
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Kamratféreningen
forsvarets tekniska officerare
— KamraToff — fyller 20 ar

KamraToff 4&r en mangarig samarbetspartner till bl aTIFF och SMHA. Vi har i detta samarbete och genom
vara medlemmar och manga andra kontaktpersoner genom aren kunnat leverera manga artiklar om
Forsvarsmaktens materiel, tekniska tjanst, teknisk utbildning och logistik i TIFF. Det har varit ett givande
och stimulerande arbete och var forhoppning ar att samarbetet skall fortsatta och utvecklas och vi passar
nu i jubileumsnumret pa att beratta lite mer om féreningen och att inbjuda intresserade till medlemskap.

=
7
|

Arsmoten genomférs vid nagon av FM garnisoner. Bilden &r fran 2016 ars kamrattraff pa Ledningsregementet i Enképing.

Rikstéckande verksamhet. Den
ursprungliga foreningen Kamratfor-
eningen Arméns Tekniska Officerare
bildades 1997, med det 6vergripande
syftet att frimja och utveckla sam-
horigheten mellan savil avgangna
som aktiva officerare i forsvarets
tekniska tjanst. I takt med For-
svarsmaktens omstrukturering har
foreningen ombildats till Kamratfor-
eningen forsvarets tekniska office-
rare. Foreningen fyller saldes 20 ar
det innevarande aret.

Foreningen dr landsomfattande
och lokala avdelningar har bildats
pa flera nuvarande, men dven ned-
lagda garnisonsorter.

Forsvarsmaktens Tekniska Skola

(FMTS) ar den enhet 1 Forsvars-
makten, som kamratféreningen i
forsta hand samverkar med. Genom
utbyte av information och erfaren-
heter skall vi stodja den tekniska
tjénsten 1 forsvaret med underlag for
rekrytering, teknisk utbildning, for-
svarsinformation och veteranstod.

Aktiviteter

Under verksamhetsaret genomfors
under trivsamma former ett antal
sammankomster och kamratmdoten
dels centralt, dels lokalt.

En hojdpunkt dr den arliga
riksgemensamma kamrattriffen.
Under tre dagar umgas vi inom
ramen for ett program som, férutom

sjalva arsmotet, vanligtvis omfattar
forsvarsinformation och intressanta
studiebesok samt kulturella/histo-
riska inslag. Mest uppskattad ar
nog kanske dnda den gemensamma
kamratmiddagen, da vi tillsammans
ater gott och umgas med trevliga
kamrater.

Manga av medlemmarna ar aktiva
inom vart forsvarshistoriska arv
och arbetar med olika museifragor.
Foreningen dr en av initiativtagarna
till museiverksamhet i Ostersund,
Milmus Z med framsta syftet att
forvalta arvet efter f d Arméns Tek-
niska Skola (ATS).

Foreningen medverkar 1 For-
svarsmaktens veteranstodsarbete 1
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Revingehed, hér far vi demonstration av nya Patgb 360.

enlighet med Forsvarsmaktens och
SMKR inriktningar. Det innebar
att vi kan formedla information om
veteran- och anhdrigverksamheten
och kontakt till den myndighet eller
organisation, som bést kan svara
upp pa efterfragade behov.

En viktig del av var verksamhets-
1dé har varit att stodja FMTS med
stipendium till tekniska officerare
med goda studieresultat. Féreningen
har i detta sammanhang under flera
ar samverkat med forsvarsindustrin,
med fokus pa att stimulera speciali-
stofficersutbildningen i teknisk tjinst.
Stipendiaternas reserapporter har
kontinuerligt rapporterats i TIFF.

Information

Information inom och om férening-
en formedlas genom forsvarstidskrif-
ten Teknisk Information For For-
svarsmaterieltjinsten (TIFF) samt

TIFF nr 1 /2017

Vi deltar i veteran- och anhorigtraffar och medverkar i olika
veteranceremonier, har en bild fran ar 2015, det 35. Nordiska

Kamratforeningsmotet i Aalborg, Danmark.

via féreningens egna informations-
blad KamraTnytt, som utkommer
med ett var- och ett hdstnummer
med forenings- och férsvarsinforma-
tion. Kamratféreningen publicerar
ocksa 16pande foreningsinformation
pa foreningens hemsida. m

Text: PG Persson KamraToff
Foto: KamraToff arkiv

Hur blir man medlem
i KamraToff?

Alla som ar, eller har varit, officer i
teknisk tjanst i Férsvarsmakten kan
bli medlem. Efter styrelsebeslut
kan dven andra, som pa ett positivt
satt bidragit till den tekniska tjans-
ten, antas som medlem.

Medlemsansdkan gor du enklast
genom att ga in pa
kamratforeningens hemsida
http://www.kamratoff.se/ via lanken
"Bli medlem” och ange ditt namn,
adress, mailadress och
fodelsedatum.

Onskar du ytterligare information?

Kontakta ndgon av styrelsemed-
lemmarna! Klicka pa lanken
"Kontakta oss"” eller se mailadres-
ser och telefonnummer under
"Om KamraToff"
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jublleumsartildar tre delar .
Del 3  Det var inte alltid battre forr...

Det var inte
alltid bittre forr...

Det ska tillaggas att detta var den enda bilden med
text, ddr det var en kvinna med 1 hela tidskriften. Jag
forsokte se mellan fingrarna och ténkte att vi troligt-
vis var cirka 5 % (detta &r min egen uppskattning) av
de anstéllda under denna tid.

I TIFF nr 3 1968 finns en artikel om bullerskador,
en mycket bra artikel, men sa i sista spalten hande
nagot ...! Som ni ser dr bilden lanad fran Billesholm
Gullfiber, sa det var inte bara inom statliga verk som
de anvinde kvinnor for att forstiarka ett budskap, det
héande dven i det civila.

JUBILEUMSARTIKEL
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Text: Ann-Katrin Widing

Det ar inte sa att jag ar nagon "kvinnosakskvinna’ men
nar jag borjade leta i gamla TIFF till detta nummer, tog

det inte lang tid innan jag hittade ett tema. T T

For hennes skull.

Har jag under mina 35 ar i statlig tjanst stott pa (Billesholm Gullfiber)” 4

detta med en skev kvinnosyn?

Svar: Ja, men inte sa ofta! Det var mer i bor-

jan av 80-talet, men man larde sig snabbt att
om man skall klara sig, maste man ha lagom
mycket skinn pa nasan och skriva ner diskus-
sionspunkter, sa man inte anses vara gnallig.

I TIFF nr 2 1969 hade skribenten varit med pa en
dansk 6vning med namnet Bikini, denna illustrerades
inte helt 6verraskande sa hér ...

Det som tas upp i denna artikel ar val valda delar,
det fanns sa mycket att vilja mellan, sa om ni vill
forkovra er mer i detta &mne far ni gé in 1 arkivet pa

Jag maste bara ta med en bild till fran TIFF nr 2
1969, sa har illustrerades en artikel som behandlade

http:/tiff mil.se, LAGE- OCH BEREDSKAPSRAPPORTERING
och dess moral.

1960-talet

Denna “resa” genom TIFF:s kvinnohistoria, startar \

redan i forsta numret 1967 pa sidan 13. Ja, det var ju \o

pa 60-talet som kjolarna krop uppat och det illustre-
rades pa detta satt. TIFF hade en duktig tecknare,

med mycket fantasi och till hans forsvar ritade/illus- ¢
trerade han dven annat.

Dansk bikini”.

“Det finns manga slags moral,
men det slag som illustrationen
antyder skall inte behandlas hér.

"Chefen séjer att Bilden avser bara att fa Dig att
miniatyrisering ar stanna for den har artikeln, som
tidernas lésen - assé istéllet far handla om LAGE- OCH
anmarker han pa BEREDSKAPSRAPPORTERING

min kjol!”. och dess moral”.
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Rubriken “FULLTRAFF pg MISSEN"
foljdes av en dikt som jag inte tanker
publicera har.

Man kan ju undra varfor denna bild
fick vara med 6verhuvudtaget, da man
redan i bildtexten har sina funderingar
om vad som ar moraliskt riktigt.

N4, jag kan bara inte laimna TIFF
nr 2 1969 dannu, detta var ett num-
mer som faktiskt slog alla rekord och
faktiskt var det nog detta nummer som
gjorde att jag bestimde mig for arti-
kelns tema. Héar hade de nog tagit i lite
for mycket, men man far val skylla pa
att det var redaktorsbyte och det sista numret 1969
var riktigt stidat.

1970-talet

Efter 1960-talets manga bilder av olika karaktér,
kédnns det bra att ga vidare till 1970-talet och hér
kan man se att en annan syn pa kvinnor borjar vixa
fram. De forsta riktiga intervjuerna av kvinnor kan
man hitta 1 TIFF nr 1 1970.

Maud Thanderz
32-pilot och
flygpsykolog.

Artikelrubrik: ”Genom konsvallen”

Maud Thanderz var stationerad vid FC/FM (flyg-
medicin) och arbetade som flygpsykolog i ett team av
experter som genom simulatorverksamhet eller under
verkliga forhallanden forsokte fa fram ett vetenskap-
ligt underlag for en anpassning av maskin till ménnis-
kan eller tvéart om.

Artikelrubrik: Kvinnan i forsvaret

— Konsbarridrerna far inte hindra yrkesval

Utdrag ur intervjun:

” — Jag anser det vara ren diskriminering att skilja
pa konen i de flesta yrken. Det hir ar inte véirre dan
andra jobb och i manga fall ar det bara fordomar
som légger hinder i viagen for kvinnor att komma
in 1 vissa yrken. Sa séger bl a en av flygvapnets allra
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D@l 8 — Det var inte alltid béttre forr...

1967-2017

“En av vara forsta
kvinnliga Sdkmat-
skoétare fru Inga
Moberg, F6"

forsta kvinnliga sikmatskotare fru Inga Moberg,
som nu packar fallskdrmar, nddpackar osv vid F6
i Karlsborg. Hon har ocksa kolleger i Vidsel och
Ljungbyhed.”

Teknisk bokforing bra jobb for kvinnor, ar en rubrik
som drog ned TIFF nr 1 1970 en hel del. Artikeln
handlade om fru Karin Bindé (som inte var den
forsta kvinnan som TB det var fru Sigrid Hellstrom
enligt TIFF nr 2 1970) och froken Eva Franberg, som
handlade tekniska rapporter och TO (72 parmar).

Mijuka tjéinare, en annan “sldende” rubrik.

Fruarna Carin Karlsson och Ingrid Andersson gick
en instruktorskurs, teori och manuell mjuklédning
med kompetensprov och fick behdrighet i 3 ar.

Jag var ju smatt positiv till utveckling-
en i borjan av 1970, men vad ger man
for denna forsta sida (nr 3/1970)...
Snygg klanning, herrarna i redaktionen
var atminstone modeintresserade!

“Det ligger ju i tiden att
kénsvallen bryts pa de mest
skiftande omréaden. ..
Nyligen anstélldes vid F6
flygverkstad flygvapnets
forsta kvinnliga telemontor,
19-ariga Marita Kall...”

Artikelrubrik: Marita — telemontor(ska?)
Har var det ytterligare en fordndring textméssigt
(TIFF nr 3 1970), det kan ju vara for att det var ett
typiskt manligt arbete, men de anvénde sig inte av fru
eller froken Marita.
Vi tar val en forsta sida till, denna ar fran TIFF
nr 3 1977, vill bara fortydliga att Gyros i detta fall
inte 4r mat utan ett gyroskop (tror jag). »
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Forklaringen till bilden hittades pa
sidan 2: “Gyron behéver karlek
enligt denna affisch, som Smiths
Industiries givit ut. Budskapet ar
att gyroinstrument maste hanteras
med kérleksfull varsamhet och
alltid transporteras | rétta forpack-
ningar. Det &r sa sant som det &r
sagt. Inom férsvaret har vi (dock
utan snudd pa kénsdiskriminering) preciserat detta t ex
i TOMT 80-150, typkatalog M7789-900080 och férpack-
ningslista M7779-400010".

Forklaring till Gyro tagen fran Wikipedia (https:/
sv.wikipedia.org/wiki/Gyroskop):

Ett gyroskop ér en utrustning som demonstrerar
principen om rorelsemédngdsmomentets bevarande
inom fysiken. Den bestar av ett balanserat hjul pa
en axel som dr upphingd sa att den fritt kan rora
sig at alla hall. Nar hjulet roterar fortsitter axeln att
behalla sin riktning och gér motstand mot dndringar
av sin orientering. Gyroegenskaperna anvinds dven
1 manga populdra och spektakulira leksaker som
till exempel jojo, frisbee och snurror av alla de slag,
ibland kombinerade med magnetkrafter.

Med denna forklaring undrar man ju &nnu mer
varfor tjejen ar med pa bilden och konstaterar att
denna framsida skulle d4ven platsa under rubriken
Hur téinkte de har?

Med detta avslutar jag 1970-talet.

1980-talet
Nu tar jag mig in 1 TIFF historia fran 1980-talet, nu
maste det vil ha hdnt massor eller ...?

A, A

TIFF nr 1-1980 Forsta kvinnliga verkmastaren i flygvapnet
ar Inga Moberg vid sakmatverkstaden pa F6 i Karlsborg.

Artikelnamn: ”Drakar till Finland”

Att en kvinna dr med pa bild under férsta halvan av
1980-talet ar inte sa vanligt (det var allt som visas
ovan) och ni som ar observanta ser forstéas att under
sista bilden fick hon inte ens sitt namn utskrivet.
Men, hér var det jamstéllt inte heller médnnen pa
bilden fick sina namn med i texten.

Inga Torngard med
sin egen konstruktion
av lyftarm for att bara
transportlador med
fallskarmar och nod-
utrustningspackar for
flygplan 37 viggen.

Nagot mer som inte forekom sa ofta var texter
skrivna av kvinnor, jag hittade en knapp halvsida i
TIFF nr 1 1985 med namn ”Varning for gammalt
lim” artikeln var skriven av Ewa Petersson, FFV
Materialteknik. Efter denna artikel blir det mer och
mer vanligt med bade artiklar och fotografier skrivna
och tagna av kvinnor.

Vid FFV-U/CVM studerar denna sommar fyra flygingen-
jorsaspiranter bland dem den forsta kvinnliga. General-
major Gunnar Lindqgvist passade pa att prata med dem
vid leveransen av de forsta finska drakarna.

Foto: Ingemar Lindstrand

I TIFF nr 1 1987 pa sidan 45 far vi
traffa Mette Lagergren, Sveriges
férsta kvinnliga flygtekniker. Bilden
hade da bildtexten “Skandina-
viens 1:a kvinnliga flygmekaniker
Mette Lagergren fotograferad pa
Landvetter”.

Det var riktigt roligt att hitta en helsida enbart
om en kvinna som ar med for att hon har presterat
nagot, utan nagon “skojfrisk” rubrik.

Bortsett fran nagra baksidor, hade nu tidskriften
blivit sa pass “rumsren” att det mest var tekniska
beskrivningar av och med herrar. Ja just det, fru och
herr har forsvunnit som titel och om det anvinds
titlar ar det yrkesrollen som anvénds.

TIFF nr 1 /2017
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Tecknaren var tillbaka!

I TIFF nr 1 1987 dyker Christina Magnusson fran
FMV:FUH upp pa sidan 2, da inte som medlem 1
redaktionen utan som ansvarig for prenumerationer.
Se bild under 1990-talet.

1990 och 2000- talet

Det drjojde anda till TIFF nr 1 1990 innan Christina
Magnusson skrev nagot eget, artikeln rorde flygplan
Saab 340 som levererades till kungahus och regering.
Detta var det enda kvinnliga i detta nummer.

Gruppbild pa redaktion och kontaktman for TIFF 1990,
Christina Magnusson var enda kvinnliga representanten.
(namn pa personerna se sidan 13).

Fom

i o TIFF nr 1 1991. Och

sa kom da den sista
skamtteckningen, dar vi
kvinnor presenterades
som...

Teckningarna som var med i senare nummer var
mer “stddade” och kvinnorna borjade presenteras
mer ~“normalt”.

Reportagen var mycket tekniska, skrivna av mén
och det var mycket foton pa maskiner och prylar.

Men detta var ocksa tiden da vi kvinnor borjade
sla oss in 1 TIFF pa flera olika satt.

TIFF nr 1 1993 maste ses som en milstolpe 1
TIFFE:s historia, for da kom den forsta kvinnliga re-
daktérsmedlemmen in. Carina Saflund var inte bara
redaktionsmedlem hon stod dven for den grafiska
formgivningen av tidskriften.
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& — Det var inte alltid béttre forr...

1967-2017

I TIFF nr 1 1996 var ordningen éterstilld — ingen
kvinna i redaktionen, men daremot var det flera
kvinnliga kontaktpersoner som var ett nytt inslag.

Ett lyft var att man borjade att ge ut tidsskriften
i fyrfarg och det var i TIFF nr 4 1997, det gjorde
att den blev mer attraktiv. Tidigare hade man varit
valdigt snal med fargen, och alla teckningar var blaa
eller graa.

Hur tinkte de har?
Samtidigt som man under 1970-talet faktiskt borjar
intervjua kvinnor i sina yrkesroller, startar en annan
lite udda foreteelse; De ldgger in en kvinna i bild utan
att hon har nagot med artikeln att gora.

Har kommer ett litet axplock av exempel.

TIFF nr 1 1971, Materielverket
hade inférskaffat en Hewlet
Packard DTS-70 som placerades
vid FFV-U i Arboga fér att anvdndas
vid test av digitala kretskort och autotestare,
hér har man troligen anvént en bild fran HP

TIFF nr 2 1971.
P4 bilden visas en
Lockheed satellit.

Artikelnamn: ’STARKT och Litt”
Sa latt att till och med en kvinna kan béara
den ...

TIFF idag
Idag ar den 14 personer starka redaktio-
nen forstiarkt med tre kvinnor underteck-
nad, Karin Sterling och Lena Lindgren.
Varfor ar vi bara tre? Det ar en mycket
bra fraga, den far vi stilla i hornet ...!
Tycker vi kvinnor inte om teknik? Jag kan
ju bara svara for mig sjilv; - Jo, det gor
jag! Tidsskriften ar ju tédnkt att ha teknisk
inriktning, men det finns éven plats for att
informera dven om annat.

Viiredaktionen jobbar hart for att fa
en bra blandning av reportage och bilder
och det kdnns skont att vi kommit langt
under de 50 gingna aren.

Med vetskapen om att jag avsiktligt
hoppat 6ver manga bilder och en hel
del text, ville ju spara lite till er att ldsa
sjalva och jag vill ju spara lite till nésta
jubileumsnummer, sé tackar jag for visat
intresse! W

TIFF nr 1 1978. “Pa
bilden visas hur latt
en stor flygplansdel i
kompositmaterial &r.
Samma styrka hos
kompositdelen som
hos en aluminiumdel
nar man med bara
halva vikten”.
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Nir Mussolini bombade

Oljefalten vid Persiska viken har vid det har laget varit ett strategiskt omrade av forsta rangen i mer

an ett arhundrade. Det engelska ingripandet mot Turkiet i Persiska viken 1914, som i férlangningen bl a
kom att leda till att staten Irak bildades, hade salunda ursprungligen ett enda syfte, namligen att sakra
tillforseln av olja till Royal Navy fran de iranska oljefalten. Trots detta har det bara en enda gang hant att
oljefdlten utsatts for flyganfall, och da var det fran ett ganska ovantat hall, namligen Italien.

ar Mussolini 1 juni 1940 beslot

att gd med 1 andra varldskri-

get pa Tysklands sida hade
han stora forvintningar pa Regio
Aeronautica, det italienska flygvap-
net. Han skickade bl a en italiensk
flygkar till Belgien for att delta i
slaget om Storbritannien, men det
visade sig att de italienska flygplanen
vare sig var ldimpade att tampas med
RAF eller med det engelska host-
vadret. Det blev inte heller mycket
av de storstilade planer som fanns pa
bombanfall mot mal som Gibraltar
och Alexandria. Daremot genom-
fordes faktiskt planerna pa ett anfall
mot de engelska oljeraffinaderierna
pa Bahrain i Persiska viken.

Planen hiangde helt pa existensen
av Savoia-Marchetti SM 82 Canguru
(Kangurun). Detta ar egentligen
ratt markligt for SM 82 var i princip
helt foraldrat redan dé den forsta
prototypen flog 1939. Det var av
blandad konstruktion trd/metall, det

hade déliga fart- och hojdprestanda,
det hade tre motorer (vilket i stort
sett omojliggor effektivt forsvar mot
anfall framifrén) och slutligen, det
var ett kombinerat bomb/transport-
flygplan. Detta var en vanlig kombi-
nation pa 1920-talet och i borjan av
1930-talet, men 1939 hade alla andra
stormakter insett att konceptet inte
langre holl mot modernt luftvarn
och jaktflyg. Luftwaffe hade 6verfort
alla Ju 52/3m till rena transportupp-
gifter och det sista engelska forsoket
i genren Bristol Bombay holl just pa
att ga ur produktion.

Dock var SM 82 troligen det bésta
bomb/transportplanet. Det hade en
stor och rymlig kabin, kunde ta stor
last (upp till 4 ton), var robust och
tillforlitligt och hade lang rackvidd.
Och framfor allt var det den enda
italienska flygplanstypen som hade
aktionsradie nog att na Persiska
viken med en rimlig bomblast.

I augusti 1940 tillfordes darfor

Bild 1. Ett exemplar av bombversionen av SM 82 i typisk italiensk "“smaflackig”
kamouflagemalning. Om man vill se hur den ser ut i verkligheten sa kan man med
fordel ta en titt pa Flygvapenmuseets J 11 (=Fiat CR 42).

bombflottiljen 41 Gruppo Bombarde-
mento Terrestre sex stycken flygplan
av bombarversionen av SM 82

(Bild 1).

Flottiljen var baserad pa Gadurra-
basen pa Rhodos, Regio Aeronauticas
Ostligaste flygbas. Nagot senare fick
flottiljen ett annat tillskott, 6verste
Ettore Muti (Bild 2) som skulle leda
operationen. Muti var en vilkand
person, som utdver en framgangsrik
karridr i flygvapnet dven varit par-
tisekreterare 1 fascistpartiet, en post
han dock snabbt hoppat av nir kriget
brot ut for att aterga till flygvapnet,
nagot som inte uppskattades av hans
tidigare beskyddare Mussolini.

Bild 2. Overste Ettore Muti. Ledare
for attacken mot Bahrain, f d minister
i Mussolinis regering och f d partise-
kreterare i fascistpartiet. Man undrar
om han hade nagon sorts forstarkning
insydd i vapenrocken?

Bombanfall nattetid
Vid femtiden pé eftermiddagen den
18 oktober 1940 lyfte fyra extremt
tungt lastade SM 82 fran Gadurra.
Flygplanen var lastade med maxi-
malt brénsle plus 1500 kg bomber,
vilket gav en startvikt om 19 500 kg,
eller drygt ett ton mer dn den nor-
mala maximivikten. Tidigare prov
hade visat att det faktiskt var mojligt
ehuru knappast tillradligt, att starta
med en vikt 6ver 20 ton.

Rutten gick forst 6ver Medelhavet
vél séder om Cypern, som var under
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Saudiarabien

brittisk kontroll, och sedan 6ver
nuvarande Libanon och Syrien, som
da var en fransk koloni som kontrol-
lerades av den tyskvinliga Vichy-
regeringen som knappast kunde
forvantas vidta nagra motatgarder.
Direfter maste man korsa Irak som
var neutralt, men dir militiren var
starkt tyskvanlig och diar dessutom
det irakiska luftforsvaret var nast
intill obefintlig. Slutligen flg man
over Persiska viken till det lilla
Oriket Bahrain som var ett brittiskt
protektorat med flera viktiga brit-
tiska oljeraffinaderier runt huvud-
staden Manama. Flygplanen steg
allteftersom brénslet forbrukades
och nadde till sist 5 800 meter. Hela
flygningen gjordes under radiotyst-
nad for att undga upptickt.

Man hade kommit fram till att
det knappast var realistiskt att flyga
tillbaka samma vég till Rhodos
eftersom det maste ske i dagsljus och
engelskt jaktflyg fran Cypern eller
Palestina troligen skulle ingripa.
Dessutom var det tveksamt om
brinslet skulle racka. Det fanns
emellertid ett alternativ eftersom
italienska styrkor vid denna tid fort-
farande kontrollerade storre delen av
vad som da var kdnt som Italienska
Ostafrika, det nuvarande Somalia,
Eritrea och Etiopien. Efter anfal-
let mot Bahrain skulle man déarfor
fortsdtta soderut mot flygfiltet i
Massawa i Eritrea, dit ett femte flyg-
plan hade flugit i forvag med extra
brinsle och andra férnédenheter.

Bild 3. En narbild av bombversionen. Kulsprutegondolen under
nosen ter sig inte precis som nagot aerodynamiskt snilleverk.
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Den minimala risken for fient-
lig motverkan under den nattliga
anflygningen gjorde att man kunde
kosta pa sig ett ritt ovanligt for-
faringssitt. Ledarflygplanet, med
Overste Muti ombord, hade huvud-
ansvaret for navigationen, och for
att gora det lattare for de ovriga
planen att halla kontakt med ledar-
flygplanet hade detta forsetts med
belysta vita markeringar pa ving-
ovansidan. Detta hjilpte nu inte, for
nagonstans i trakten av Damaskus i
Syrien tappade ett av planen kontak-
ten med de andra, och fick fortsitta
pa egen hand.

I 6vrigt gick allt friktionsfritt och
till sist, vid halv tretiden pa natten,
dok ljusen fran oljeraffinaderierna
upp. Bombanfall nattetid vid denna
tid, utan radar och liknande hjilp-
medel, var normalt allt annat dn
traffsdkra, men de italienska planen
hjalptes av att det i praktiken ar
omojligt att morklagga ett oljeraf-
finaderi. Av sikerhetsskil maste
varje raffinaderi ha minst en evigt
brinnande “fackla” dit brinnbara
gaser fran alla sdkerhetsventiler leds
for att forbriannas i kontrollerade
former. Flygplanen gick ned pa
lagre hojd, och enligt vissa uppgifter
tdndes t o m banljusen pa flygfaltet
pa Bahrain da man férmodade att
det var egna flygplan som kommit
vilse. Snart upptiackte man dock
misstaget da flygplanen fallde sin
bomblast runt “facklorna” utan att
storas av luftvirn eller jaktflyg for

att sedan svinga hoger mot Mas-
sawa 1 500 km mot sydvist.

Det fjarde planet som tappat kon-
takten med de 6vriga och fick lov att
skota navigeringen sjilva upptickte
ocksa ett antal "facklor” foréver vid
den férvintade ankomsttiden och
fallde ocksd bomblasten 6ver dem
innan man fortsatte mot Massawa.
Det fanns dock en hake. Det var inte
raffinaderierna vid Manama man
hade hittat och anfallit, utan det
amerikanskigda ARAMCO:s raf-
finaderier i Dhahran i det neutrala
Saudiarabien, cirka 50 km sydvast
om Bahrain.

Alla fyra planen korsade sedan
Saudiarabien och Réda havet utan
intermezzon. Nar de ndrmade sig
Massawa kom dock meddelande
over radion att ett engelskt flyganfall
pagick och flygplanen i stillet skulle
landa i Zula 60 km s6derut. Nar
planen vél landat vid halv niotiden
pa morgonen den 19 oktober i Zula,
efter en flygning om 4 200 km och
femton och en halv timme hade
de bara ca 150 liter bransle kvar,
tillrackligt for ungefar en halvtim-
mes flygning. Idag later kanske 4 200
km inte s& mycket, men man maste
komma ihag att bara tre ar tidigare
vackte det sensation i flygkretsar da
det japanska marinflyget bombade
mal i Shanghai fran baser i syd-
vastra Japan, over ett avstand om
knappt 1 000 km. Férmodligen var
detta bade det langsta bombforeta-
get nagonsin och forsta gangen som
det som senare skulle bli kint som
”skyttelbombning” tillampades, dvs
att passera forbi méalet och landa pa
andra sidan av det fientliga omra-
det. Det skulle sedermera komma
att anvindas sporadiskt av engelska

Bild 4. En sallsynt fargbild av en SM 82.

m
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och amerikanska bombplan mellan
England och Nordafrika/Italien eller
Ukraina.

Efter ett par dagar i Zula étervin-
de planen till Ttalien via Benghazi i
Libyen, efter att ha passat pa att an-
falla hamnen i Port Sudan pa viagen.

Néstan totalt misslyckande
Vad blev da resultatet av anfallet?
Baserat pa verkan i malet blev det
ett ndstan totalt misslyckande.

Att sikta pa “facklorna” visade sig
vara mindre effektivt 4n man kunde
tro. Aven normalt brukar “facklan”
placeras i utkanten av raffinaderi-
omradet och pa lidsidan riknat efter
den normala vindriktningen, och
1 Manama hade dessutom nagon
ansvarig nagra manader tidigare
fatt den goda idén att flytta fack-
lorna helt utanfor raffinaderierna.
Skadorna dar blev dirmed mycket
sma, ett kokslager antdndes av en
brandbomb, i 6vrigt inskrinkte sig
resultatet till ett antal krevadgropar
i sanden. En person skadades. Det
oavsiktliga anfallet mot Dhahran
blev faktiskt effektivare eftersom
man faktiskt traffade en oljeledning,
men effekterna pa produktionen
blev obetydliga.

Till den daliga verkan av anfallet
bidrog troligen ocksa att det italien-
ska flygvapnet vid denna tid fore-
drog att anvinda ett stort antal smé
bomber i stillet for nagra fa storre.
Troligen var tanken att atminstone
négra da skulle traffa malet, men
4 andra sidan blev effekten av en
enskild bomb minimal 4ven om den
traffade. I det aktuella fallet anvinde
man en blandning av 15, 20 och 50
kilos brand- och sprangbomber,
totalt 132 stycken.

Pa debetsidan kom ocksa det
pinsamma faktumet att den italien-
ska regeringen blev tvungen att be
Saudiarabien och USA om ursikt
for att man rédkat bomba fel land.

Pa plussidan (fran italiensk
synpunkt) kan man konstatera att
Storbritannien overforde luftvarn,
sparrballonger och tidvis dven en
jaktdivision till Bahrain som skydd
mot fornyade anfall, forband som
alltsa méaste dras bort frdn andra
fronter.

Nagon fortsattning blev det dock
aldrig. Pa senvaren 1941 erévrade
engelska forband de delar av Italien-
ska Ostafrika som kunde komma

ifraga som landningsplatser och dar-
med var ytterligare anfall omdgjliga.

Luftwaffes nist viktigaste
transportflygplan

Hur gick det da sedan med SM

827 Typen anvéindes sidllan som
bombplan efter raiden mot Bah-
rain, men daremot kom det att bli
Regio Aeronauticas basta och mest
anvianda transportplan och anvan-
des i stor skala bade i Nordafrika
och pé Balkan. Totalt byggdes over
700 stycken. En udda uppgift, som
inget annat italienskt transportplan
klarade av, var att transportera
kompletta jaktplan till de italienska
styrkorna i Ostafrika. Med mindre
modifieringar kunde man namligen
stuva in en komplett flygkropp till
ett Fiat CR 42 ien SM 82, och dven
de bortmonterade vingarna och
stjirten fick plats (Bild 5).

S
Bild 5. En CR 42 upphéngd i last-
rummet i en SM 82.

Pa det viset flogs totalt 51 CR 42
fran Libyen till Ostafrika fran slutet
av 1940 till maj 1941. SM 82 visade
sig dock mycket sarbar (inte ovantat
for ett traflygplan) och forlusterna
blev oftast katastrofala om man
stotte pa fientligt jaktflyg.

Aven Luftwaffe uppmirksammade
typen och konstaterade att den hade
bade betydligt storre lastformaga
och rickvidd én det tyska standard-
transportplanet Ju 52/3m. Luftwaffe
bestillde darfor 1942 en serie om

Tekniska data SIM 82

Bild 6. En SM 82 i tysk tjanst.

100 under beteckningen SM 82LW.
Efter den tyska ockupationen av
Norditalien hosten 1943 fortsatte
produktionen och totalt byggdes
299 st SM 82LW. Luftwatfte lade
ocksé beslag pa alla anviandbara
SM 82 som fanns i Norditalien och i
boérjan av 1944 hade Luftwaffe drygt
200 st SM 82 i tjdnst, vilket inne-
bar att typen var Luftwaffes nést
viktigaste transportflygplan efter

Ju 52/3m och faktiskt det talrikaste
icke-tyska flygplanet i tysk tjanst
(Bild 6).

Bild 7. En SM 82 med Pratt & Whitney-
motorer i italienska flygvapnets efter
krigsfarger.

Typen forblev for ovrigt i tjanst
aven efter krigsslutet. Det italienska
flygvapnet moderniserade 20 flyg-
plan med Pratt & Whitney R-1830
motorer om 1 200 hk (Bild 7), och
typen forblev i tjanst till 1960. Ingen
dalig livslangd for ett traflygplan!

Text: Tommy Tyrberg

Spéannvidd: 29,7 m, langd: 22,9 m, h6jd: 6,0 m, vingyta 119 m?, motorer: 3 niocylindriga
AR 128 RC.21 stjarnmotorer om 950 hk, tomvikt: 10 550 kg (bombversion 11 200 kg) max
tjanstevikt: 18 020 kg (bombversion 18 410 kg), lastkapacitet: 40 man eller 4 000 kg,
bevapning (bombversion) 1-12,7 mm och 3-7,7 mm ksp, bomblast, upp till 4 000 kg (8 x 500
kg), alternativt t ex 8 x 250 kg eller 27 x 50 eller 100 kg, maxfart: 345 km/h pd 3 000 m hojd,
marschfart: 250 km/h pa 3 000 m hojd, stallhastighet 120 km/h, tjanstetopphdjd: 6 000 m
aktionsradie (med full last): 2 100 km, Stigtid 13 min 45 s till 3 000 m, bes&ttning 4 man.
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Gissa bilden

Julbilden

Detaljen forestéller ”Lb”-anslutningen till falttelefonapparat m/37,

den sa kallade féltapan. I denna kontakt och "La” sa ansluts faltkabeln
(typ 1000 DL) f6r uppkoppling mellan telefoner alternativt

for anslutning till en telefonvixel.

—

https://sv.wikipedia.org/wiki/F % C3 % A4lttelefonapparat_m/1937

Alla levererade svar, och de var ritt sa manga, var riktiga. Det mest utforliga svaret och det som har utfallit
med vinst 4r Mans Nilsson fran Uppsala. Ett bokpremium kommer med posten.

Las mera om félttelefonapparat m/37 (se artikeln "En trotjdnare inom sambandsmaterielomradet firar 80-ar
— En 80-aring still going strong” sida 45 ).

Varbilden

Vad ar detta och vilken materiel (materielsystem eller
motsvarande) tillhor objektet?
Alla godkinda svar deltar i dragningen och ett premium
utlovas till vinnaren. Redaktionen forbehaller sig rétten
att premiera det mest utforliga svaret. Foto: Férsvarsmakten.

Svaren vill vi ha in senast mandag 17:e april helst till: ¢iff info@fimv.se eller skicka post till
TIFF-redaktionen, FMV, 115 88 Stockholm.
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Kira lasare!

Nar ni knédckt néten/bildgatan kan ni e-posta in svaren pa
tiff. info@fmv.se eller om ni s& onskar skicka ett brev till redaktionen,

se adress nedan.
i 11{2][3][5]]4

>
<

Julnéten 21 14] 5] 1] |8

Mindre én — storre dn? 3 1 2 4 L
Julen var tydligen avkopplande och bra for manga for det kom in
valdigt manga svar pa noten. De flesta var dessutom riktiga.

Vinnare av julnéten blev Kenth Svensson fran Karlsborg.
Ett bokpremium kommer med posten.

>
<

Varnéten

Hur manga soldater finns det pa markan fran borjan?

Pa markan en vanlig onsdagskvall fanns det 27 soldater. Men tidigare pa kvéllen var det ett storre antal personer dar.
En fjardedel av soldaterna drog ivag nar forestandaren hotade med att stinga for kvillen eftersom det var for hogljutt i
lokalen och en femtedel av de som da var kvar drog eftersom de hade trottnat pa den hoga ljudnivan.

Efter en stund aterkom tre av dessa eftersom det hade lugnat ner sig tillrdckligt mycket. Hur manga soldater

hade det funnits pa markan fran borjan den kvallen innan folket borjade droppa av?

Alla godkéinda svar deltar 1 dragningen och ett premium utlovas till vinnaren.

Svaren vill vi ha in senast mandag 17:e april helst till:

tiff-info@fmy.se eller skicka post till TIFF-redaktionen,

FMV, 115 88 Stockholm.




Rapportera gidrna om nagot som ni ar duktiga pa eller ndgot som &r unikt for er del.
Har du uppslag till, eller sjalv vill skriva, ndgon artikel som kan intressera TIFF-ldsarna kontakta gérna
nagon av nedanstaende kontaktperson for eventuell hjilp eller vigledning. Det gar givetvis ocksa bra att

kontakta redaktoren direkt pa telefon 08-782 58 96.

Fortfarande giller att tidskriften gors ”av oss — for oss” och med ledstjarnan

Teknisk tjinst i fokus — for framtiden.

Redaktoren

Kontaktpersonerna/redaktionsmedlemmar finns inom olika specialomraden
och organisationsenheter vilket framgar nedan:

Namn

Anders Steninger

Kent Vikstrom

Ann-Katrin Widing

Bo Svensson
Hans Ohlund
Jan R Lindgren
Karin Sterling
Lars Hakansson
Lars Unnerfelt
Lena Lindgren
Per Englund
Per Lundgren
PG Persson

Thomas Hardelin
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FMV

FMV

Hkpflj

F 21

FMTS

Saab AB
FMTS

FMV

Saab AB

FMV
Sjostridsskolan
KamraToff

Saab AB

E-post
anders.steninger@mil.se
kent.vikstrom@fmv.se
ann-katrin.widing@fmv.se
bo.e.svensson@mil.se
hans.ohlund@mil.se
jan.lindgren@mil.se
karin.sterling@saabgroup.com
lars.h.hakansson@mil.se
lars.unnderfelt@fmv.se
lena.lindgren@saabgroup.com
per.englund@fmv.se
per.lundgren@mil.se
pg.persson@telia.com

thomas.hardelin@saabgroup.com

Tfn

08-788 75 00
08-782 58 96
08-782 65 80
013-28 37 42
0920-23 46 31
035-266 22 98
073-418 24 21
070-607 58 45
0500-46 51 31
073-437 61 05
013-24 33 88
0455-861 71
070-610 86 78
073-437 63 73
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Posttidning B

Anneli Gunhardson
Saab AB
581 82 Linkdping

Projekt A26, Svenska marinens framtida ubat. Lads mer pé sidan 18-21!

Teknisk tjdnst i fokus
— fér framtiden
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